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A. Tekniska bestammelser angéende nyanskaffad rullande
materiels vid enskilda jarnvégar beskatfenhet.

I. For normalspariga jarnvagar.

a) Allminna bestimmelser.

§-1.

1) Varje fordon, uppstallt pa rakt, vagritt spar, skall savél 1 lastat Lastprofil
som i olastat tillstand vara till alla delar inneslutet inom den faststéllda Normalritning
konstruktions- och lastprofilen (normalritning n:r 1) med héir nedan B
angivna avvikelser. ,

9) Fordon, som ir avsett att anvéindas i internationell trafik, skall 1
avseende pa begrinsningslinjer rittas efter de bestimmelser, som &ro
gillande for de banor, & vilka fordonet skall framféras. (Se Kungl.
Jarnvigsstyrelsens sartryck n:r 83 och Svensk Forfattningssamling n:r
137/1914). :

3) Oppen sidodérr & person-, post- och resgodsvagn, nedfallt fotsteg, ut-
fallda lykthallare, signallykta, slutsignalskirm och elektrisk stromavta- :
gare fa overskrida lastprofilen men icke normalsektionen for fria rummet.

4) Sidodérr eller sidolucka & godsvagn far i oppet lige dverskrida
normalsektionen for fria rummet.

5) Elektrisk stromavtagare skall kunna avligsnas eller nedléggas
s& mycket, att den icke overskjuter lastprofilen, di fordonet skall
framforas pa icke elektrifierad bana.

6) A lokomotiv och tender, dven med fulla forrdd av vatten och —
brinsle samt forsedda med erforderliga redskap och dven da hjul- :
ringarna iro avnotta till minsta tillatna tjocklek, fa, fransett hjulen,
~inga delar komma nérmare skenornas verkant &n 100 mm med undan-

tag av underhingande barfjidrar samt hjulens motvikter, banrdjare,
~ gardjirn, snoplogar, motorer med tillhérande delar, bromsblock, sand-

rér ochi rorliga maskindelar, som icke hoja och sinka sig med bérfjad-
rarna.’ De av dessa delar som tickas av hjulringarna, fa ga ned till 50 mm
och ovriga uppriknade delar till 60 mm over skenornas dverkant.

7) Vid elektriska” lokomotiv och motorvagnar fi, d& hjulringarna
4ro avndtta till minsta tillitna tjocklek, motorer med tillhrande delar,
banrojare och snoplogar 1 ligsta mojliga lige nedgd till 50 mm dver
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skenornas 6verkant. Dock bora, om si ar mojligt, de i mom. 6 angivna
matten innehallas.

8) A vagn, dven da den #r lastad till fulla bérigheten och da dess
hjulringar hava minsta tillitna tjocklek, fa, fransett hjulen, inga delar
komma nérmare skenornas Gverkant &n 130 mm med undantag av de
delar, som tickas av hjulringarna. Dessa delar fa ga ned till 50 mm fran
skenornas Gverkant. A godsvagn fi dock inga utanfér sindaxlarna be-
ligna delar, som téckas av hjulringarna, komma nirmare skenornas
overkant 4dn 150 mm.

9) Om delar av koppel kunna hiinga ned till ett avstand mindre in
140 mm frén skenornas overkant skola kopplen kunna hopskruvas
eller upphéingas, si att detta matt innehalles.

§ 2.
Lokomotiv-, tender- och vagnsaxel skola hava sina bada hjul lika stora
och lika tunga sam fiistade 1 ofsranderlig stillning i forhallande till var-
andra. Undantag skall dock goras vid lokomotivaxel, fér vilken olika
motvikter i hjulen erfordras, 1 indamal att erhalla stadgad utbalanse-
ring av de rorliga delarna.

§ 3.

1) Med det undantag, som omformiles hiir nedan, skall hjul hava pa-
krympt eller fastvilld ring av stal, eller skola hjulstomme och hjul-
ring vara smidda eller valsade tillsammans i ett stycke av stal eller
skola hjulen vara helgjutna av stal. Hjulstommen till icke helgjutna
hjul skall vara av vill- eller gotjarn eller av stal.

2) Helgjutna hjul av gjutjirn tillitas endast 4 godsvagnar utan broms,
och vagnar med sidana hjul fa endast anviindas i t4g med en tilliten
hastighet av hogst 46 km i timmen. '

§ 4.

1) Invindiga avstandet mellan en axels hjulringar skall vara 1 360
mm med en hogsta avvikelse av 3 mm 6ver eller under detta normal- |
méatt. Normalritning n:r 5, matt A.

2) Hjul skall vara férsett med flins.

3) Med Iopcirkel menas den cirkellinje, efter vilken en hjulrings 16p-
yta skires av ett lodriatt plan, som &r beliget pa ett avstand av 750
mm fran axelns mitt. Normalritning n:r 5, matt D. ,

4) Hojden av hjulflinsen far icke vara mindre &n 25 mm och vid
storsta nedslitning av lopytan icke stérre &n 36 mm. Denna hojd mites
fran den cylinder, som bestimmes av hjulparets lopeirklar. Normalrit-
ning n:r 5, matt B.

5) Tjockleken av hjulfléins skall vara minst 20 mm. Denna tjocklek
mites 10 mm utanfor den cylinder, som bestdimmes av 16pcirklarna.
Normalritning n:r 5, matt C.




§ 5.

1) Avstandet, métt parallellt med axeln 10 mm utanfér den cylinder,
som bestdmmes av lopeirklarna, mellan de punkter 4 de bada flénsarnas
halkélar, vilka vid hjulparets sidoforskjutning triffa skenhuvudenas
inre avrundning, skall vara minst 1410 och hogst 1425 mm. Normal-
ritning n:r 5, matt E.

2) Aro flera #n tva hjulpar lagrade i ett gemensamt ramverk, kan for
mellanhjulen avstindet vara mindre én 1410 mm.

§ 6.

1) Hjulrings bredd skall vara minst 130 mm och hégst 150 mm. Dess
tjocklek, matt i 16peirkeln, far icke nedgd under 30 mm i fraga om
lokomotiv och tender och 25 mm i fraga om vagn, varvid hansyn dock
icke tages till fastbulthal Peonne=—minimitioe slea . gene
en_svarvrand pé-hi mmxomu ,U‘;mu,d&.,f Frin halkilen md ﬂansen tlll
ursvarvningen for fastring pa hjulringens insida far godstjockleken icke
nedgs under 20 mm vid minsta tillitna tjocklek & hjulring.

2) Skarpkantiga insvarvningar & hjulring tillatas icke.

3) Hjulrings l6pyta skall vara konisk fran halkilen vid flinsen ut till
yttersidan. Aro flera #n tva axlar lagrade i ett gemensamt ramverk, f&

- mellanhjulens 1épytor vara cylindriska.

§-7.
Hjulring, utférd sasom en del for sig, skall fistas vid hjulstommen pa
sd sitt, att brusten ring e] kan lossna fran hjulstommen.

§ 8.

A den frin axeltappen viénda sidan av hjulring skall finnas tydligt
instamplat:

tillverkarens namn, tillverkningsér, tlllverkmngsnummel materialets
benémning och kolhalt.

Dessutom skall & yttersidan av hjulring, utford sdsom en del for sig,
nigonstides néra inre kanten instansas tvd tydliga kérnmirken, det
ena utanfor det andra med omkring 10 mm mellanrum samt & 16tringen
tva likadana mérken, alla liggande 1 samma radiella plan.

8 9.

1) Axel med utvindiga lagergangar skall hava sidan grovlek & nav-
site och tapp, att, da fraga dr om stillastaende fullastat fordon, den i
tappens mitt verkande belastningen icke astadkommer storre bojnings-
pakénning &n hogst:

for gotstal: 560 kg per kvem 1 navsitet och

7000 » » » » tappen;
for puddelstal: 480 » » » » navsitet och
600 » » » » tappen.

Avstand mel-
lan hjulflin-
sarnas halki-
lar. Normal-
ritning n:r 5.

Hjulrings
bredd, tjock-
lek, lopytans
form m. m.
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Mérkning av
hjulring.
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melser.
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Vid pakianningens bestdmmande antages som héavarm for belastningen:

f6r navsitet: avstandet fran tappens mitt till 16peirkelns plan,

for tappen: dess halva lingd.

For nedslitning bor lampligen tilliggas 10 mm & tappdiametern.

2) Diametern 1 axelns mitt skall vara minst 0,9 av diametern 1 nav-
sitet, beriknad enligh ovanstiende.

3) Axlar skola vara si utforda att svagaste tvarsnittet ar tillgangligt
for undersokning. A axel fa inga skarpa avsatser eller insvarvningar

T finnas. Axel med utvindiga lagertappar fir icke hava nagon avsats 1
eller omedelbart invid hjulnaven. Kilspar i axlar skola s& utforas att for
axelns hallfasthet menliga konstruktionsformer undvikas.

4) For axel med invéindiga lagergangar skola tillimpas de hallfast-
hetsbestimmelser, som dess material och konstruktion pakalla.

. .-§ 10.
Markning av X varje axels bigge indplan skall finnas tydligh mstédmplat:
axlar. : - - o . o . .
tillverkarens namn, tillverkningsar, materialets bendmning, charge-
nummer, jirnvigens signatur samt axelns typ och inventarienummer.
A axel tillhorande trafikant instimplas dessutom teckneb IEI Tilla-
ter lagerkonstruktionen icke mirkningens anbringande & dndplanen ma
mirkningen placeras 4 annat stille pa axeln, darvid stansar med avrun-
dad egg skola anvindas.
' § 11.
Stot- och drag- 1) Fordon skall i bada dndar vara forsett med fjadrande stot- och
inréttningar. draginréttningar.

2) Till stotinrdttning anviindas tva buffertar i vardera dnden av varje
fordon. Draginriittnings huvudsakliga delar utgoras av dragkrok och
skruvkoppel. Vid fordon, som stindigt ga kopplade parvis, gilla dessa
foreskrifter endast for ytterindarna.

Buffertarnas och draginréttningens hojd over skenornas overkant,
méth till deras mittlinjer, skall fér tomt fordon vara 1 040 mm med en
tilliten avvikelse av 25 mm over eller under detta normalmatt. Vid
storsta belastning av fordonet far nimnda hojdmats icke vara mindre &n
940 mm och vid fordon med vergangsbryggor icke mindre &n 980 mm.

3) Draginrittning skall vara forlagd 1 underredets i dess lingdriktning
giende lodriita mittplan. .

4) Draginrittning bor lampligen vara sa utford, att den medgiver
sidoforskjutning hos dragstangen.

Totala sidoférskjutningen i buffertbalken kan ldimpligen goras 130
mm fér boggivagnar,

120 mm for tva- och treaxliga vagnar med ett avstand mellan
ytteraxlarna till och med 4,5 m samt

930 mm for tva- och treaxliga vagnar med ett avstind mellan
ytteraxlarna av over 4,5 m.




11

§ 12.

1) Buffertarnas avstind fran dragstangens mittlinje skall vara 875
mm och de bada buffertarnas inbordes avstand, buffertvidden, saledes
1750 mm med en storsta tilliten avvikelse av 10 mm Gver eller under
detta - senare matt. Normalritning n:r 6.

2) Riiknat inifran fordonet, skall buffertskivan till hoger vara kullrig
och buffertskivan till vinster plan. Den kullriga skivan skall hava en
vilvning av minst 25 mm. Skivas diameter skall & boggivagn, som &r
forsedd med bélgar for tickt dvergdng, vara minst 400 mm, & ovriga
boggivagnar minst 370 mm och & annat fordon minst 340 mm. A fordon
med 6vergangsbryggor fa skivorna icke hava storre diameter &n 450 mm.

3) Bufferts intryckning skall vara hogst 150 och minst 70 mm. Buffert
skall, nir den ej ar hoptryckt, skjuta si langt framom dragkroken, nér
denna ej ir utdragen, att avstindet mellan dess stotplan och anligg-
ningspunkten i dragkroken for koppelbygeln dr 370 mm, med en till-
laten avvikelse av 25 mm 6ver eller under detta matt. Avstandet fran
stotplanet 4 ej intryckt buffert till buffertbalken far e] understiga
575 mm.

4) Vid fordon, som stindigt gd kopplade parvis, gilla ovanstiende
bestimmelser endast for ytterindarna.

§ 13.

1) Dragkroks minsta oppning i gapet skall vara minst 40 mm och
dess tjocklek 55 mm, med en tilliten avvikelse i fraga om tjockleken av
2 mm 6ver eller under normalmattet. Normalritning n:r 7, fig. 1.

2) Dragkrok & fordon med 6vergingsbryggor far icke hava spetsen
hogre in 756 mm over dragstiangens mittlinje.

3) Vid genomgiende draginrittning skall 4 vagn med &vergéngs-
bryggor och bilgar for tickt overging dragkroken till foljd av hop-
tryckning av draginrittningens fjadrar kunna ryckas ut mmst 50 mm
och hogst 65 mm. A ¢vriga vagnar skall utryckningen vara minst 50
och hogst 150 mm fér vagnar utan Svergangsbryggor samt minst 50
och hogst 80 mm fér vagnar med overgangshryggor.

4) Koppling mellan vagns dragkrok och dragsting samt mellan drag-
stingens olika delar utféres limpligen i enlighet med normalritning

nr 7, fig. 2.
§ 14.

1) Skruvkoppel skall utféras enligt normalritning n:r 8, dock far annat
skruvkoppel anvindas, om det dger minst samma hallfasthet och kan
hopkopplas med dragkrok enligt normalritning n:r 7.

2) Skruvkoppels bygel far & den del, som vid koppling skall nedliggas
i dragkroken, icke vara grovre &n 356 mm. A fordon, som ej dr avsett att
overforas till utlandet, far detta maximiméatt uppga till 37 mm.

Buffertar.
Normalritning
n:r 6.

Dragkrok och
dragstangs-
koppling. Nor-
malritning
n:r 7.

Skruvkoppel
och sidkerhets-
krok. Normal-
ritningar n:r 7
och 8.



Sékerhetsan-
ordningar 4
fordon. Nor-
malritningar
w:r 6 och 9.

Fjéddrar.
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3) Nér skruvkoppel &r utskruvat till sin fulla lingd och vagritt ut-
strickt, skall koppelbygelns insida né minst 450 och hégst 550 mm
framfér de ej hoptryckta buffertarnas stétplan och nir kopplet ar fullt
hopskruvat, skall samma avstand vara hogst 310 mm.

4) Varje fordon skall vara forsett, utom med huvudkoppel, jamvil
med reservkoppel, si anordnat att fordonet kan dubbelt sammankopplas
med fordon, vars kopplingsinrittning &r anordnad enligt normalritning
TE 8.

Vid fordon, som stindigt ga kopplade parvis, giller denna bestéim-
melse endast for ytterindarna.

5) For automatisk kopplingsinrittning samt for s. k. stangkoppel
gilla ej dessa bestdmmelser.

§ 15.

1) Med hansyn till vagnskopplarens sidkerhet skall vid varje fordon
pa bada sidor om dragkroken upp till 2,0 m &ver skenornas éverkant
finnas ett fritt rum, som pa vardera sidan om dragkroken har en bredd
av minst 400 mm och ett djup, rdknat i fordonets lingdriktning fran
de fullt intryckta buffertarnas stétplan till de framfér bufferthalken
eller vagnsgaveln utskjutande delarna, av minst 300 mm. Normalritning
NET6:

2) Vid varje buffert skall & buffertbalkens undersida finnas ett handtag
av rundjirn, utfort i enlighet med normalritning n:r 9.

3) Vid fordons bada #&ndar skola alla utanfér nyssnimnda fria rum
befintliga framspringande delar av bromssits, bromskur, ricke, tak-
sprang, uppslagen G6vergangsbrygga o. d. befinna sig minst 40 mm
bakom de fullt intryckta buffertarnas stétplan. Denna bestimmelse
géller dock icke f6r nedslagen 6vergangsbrygga och lucka, som kan vikas
undan.

4) Fotsteg 4 fordons langsidor dvensom & gavlarna under det vagrita
planet genom buffertarnas mittlinjer bora avslutas minst 400 mm innan-
for de fullt intryckta buffertarnas stétplan. Fér personvagnar kan detta
métt om nodvindigt minskas, dock icke till mindre #n 150 mm. -

5) A fordon, dir fotsteg éiro anbragta, skola pa limplig hsjd uppsittas
uppstigningshandtag.

§ 16.

Fordon skall vara forsett med fjidrar, medelst vilka belastningen 6ver-
fores pa fordonets alla biraxlar. Vid de kopplade axlarna & lokomotiv
samt vid tender och vagn bor detta ske efter en mojligast jimn fordel-
ning. Denna bestdmmelse giller e] for vissa specialvagnar.




13

§ 17.

1) Lokomotivs tyngd far icke vara storre #n att, da lokomotivet Hjultryek.
star stilla, hjultrycket icke o6verskrider det hogsta for lokomotiv
4 resp. bana eller bandel vid medgiven hastighet tillatna. For
tender, vagn och elektriskt lokomotiv medgives med nedanstiende
undantag ett hjultryck, som med hogst 25 %, Gverstiger det hogsta till-
latna lokomotivhjultrycket.

2) Hjultrycket fér axlar med elektrisk motor helt eller delvis direkt
lagrad & axeln samt for axlar under treaxliga vagnar och tendrar, som
sakna viktutjimningsanordning och under specialvagnar, som sakna
barfjadrar, far icke 6verskrida lokomotivhjultrycket, beréiknat enligt
ovanstaende.

§ 18.

1) Slanganslutning 4 genomgiende virmeledning skall utféras och Slangkopplin-
anordnas enligt normalritning n:r 10, fig. 2 eller fig. 3. Fordon, vars & ‘ljiilh ;;lmd—
viarmeledning skall kunna hopkopplas med viirmeledningen & dansk eller Nogﬁlalfitn'in-
tysk vagn, skall dessutom hava anslutning enligt normalritning n:r 11. gar n:r 10, 11,

Tanklokomotiv med apparater for virmeledning skall forses med 12, 13 och 14.
slanganslutning  bada &ndar. :

2) For att, dir sa ar behovligh, mojliggéra koppling av virmeledning
mellan tva fordon med olika dimension & slanganslutningen, anbringas
limpligen vid buffertbalken mellanstycken enligh normalritning n:r 10
fig. 4 resp. b.

Mellanstyckena skola.anses tillhéra fordonets véirmeledning och skola
pa lampligt sitt upphingas omedelbart intill slanganslutningen, da de
ej &ro 1 anvindning.

3) Avstingningskran bor limpligen anbringas & huvudréret innanfér
slanganslutningen.

4) Slangkoppling, blindkoppling och standrér f6r vakuumbroms skola
utféras och anordnas enligh normalritning n:r 12 med undantag for
fordon med 2” vakuumkopplingar, dér slangar, kopplingar och blind-
kopplingar utféras och anordnas enligt normalritning n:r 13,

5) Slangkoppling, blindkoppling och slanganslutning fér tryckluft-
broms skola anordnas enligh normalritning n:r 14. Rér for tryckluft-
broms skall invid slanganslutningen forses med avstdngningskran, vars
kik endast kan vridas 1/, varv och vars handtag star i fordonets langd-
riktning da kranen &r &ppen. :

A fordon med virmeledningsanslutning erfordras vid vardera buffert-
balken tvenne bromsslangar, 4 6vriga fordon déremot endast en. Dock
mi dven hdr tva anordnas.

Slangkopplingarnas munstycken skola vara vinda med 6ppningen
mot kullrig buffert.

6) Annan slangkoppling och blindkoppling fér bromsinrattning ma
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dock anviindas under forutsittning, att den kan hopkopplas med kopp-
ling, utférd enligt resp. normalritningar.

§ 19.

Broms. 1) A fordon, dir handtag till broms (ratt, vev eller havsting) kan
forviixlas med andra anordningar, skall detsamma vara tydligt utmérkt
med ordet: Broms.

2) Bromsvev skall vid bromsning alltid vridas &t hoger. Hévstings-
broms skall vara si inrittad, att hivstdngen vid bromsning tryckes
nedat. Handbroms skall vara si utférd att hogst 30 kg:s kraft behover
anvindas & bromsveven eller hiivstangen {6r att erhalla full bromskraft
(se §§ 30 och 48).

3) Bromsrorelsen skall vara s& utford, att bromstrycket blir lika fran
samtliga block. Anbringas broms & linkaxel, maste tva bromsblock
verka pa varje hjul. '

4) Bromsrorelsen skall vara s anordnad, att blocken, &ven nir de .

ligga till mot hjulen, icke hindra axlarnas férskjutning.

5) Bromsaxlar, tvirbommar, drag- och trycksténger samt andra linga
delar av bromsrorelsen, som genom sitt nedfallande i sparet kunna for-
orsaka skada eller fara, skola forhindras dérifran genom lampliga fang-
inréttningar. Samtliga till bromsrorelsen och dess fanginrittningar
horande delar skola vara pa betryggande sitt sikrade.

§ 20.

Hallare for 1) Lokomotiv, tender, person-, post- och resgodsvagn, tickt gods-
S;iﬁagiy-k“ir vagn, cisternvagn samt &ppen godsvagn med minst en meter hoga vig-
skéirgn[::r- gar, riknat fran vagnens golv, skola vara utrustade med hallare for an-

Normalritning bringande av signallyktor och signalskérmar.
nr 15, 2) Tappen till hallare f6r signallyktor och signalskéirmar & vagnar skall

utforas enligh normalritning n:r 15.

§ 21.

Skruv- och  Skruv- och muttergingor bora vara enligh Whitworths system.
muttergdngor. Detta giller dock ej for skruvkoppel, bromsskruvar och fjiderlinkar.

b) Lokomotiv och tendrar.

§ 22.

Fast axelav- 1) Lokomotivs fasta axelavstand far icke vara storre dn banans krok-
pdad ‘:_ 1°k°}; ningsférhallanden medgiva, och bor ej vara storre &n:
m°§:n§§r_ 3,2 m vid kurvor med 180 m radie i huvudspar,
35 » » » y 210 » © » » »
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3,8 m vid kurvor med 250 m radie i huvudspar,
41 -»  » » » 300 » » » »
48 » » » » 400 » DI »
5,4 » » » » HOO » » » »

2) Angaende tenders fasta axelavstand géller vad 1 § 38 om .vagnar
finnes angivet.

§ 23.

1) Lokomotiv, vars axelavstand overstiger 1 foregdende § angivna
grinser, bor utforas med instéllbara axlar eller boggianordning.

2) Lokomotiv, avsett att framféra snélltag, bér lampligen vara forsett
med boggi eller instéllbar axel framtill. Sidoforskjutningen bor lampligen
vara sa stor, att dven 1 skarpaste & fri bana forekommande kurva flansen
4 yttre hjulet pa den efter boggin eller den férskjutbara axeln féljande
fasta axeln kan lépa mot den yttre skenan.

3) A lokomotiv med tre eller flera axlar i samma ramverk och med
ledaraxeln anordnad som fast axel dr det fordelaktigt att for minskning
av flinstrycket & ndmnda axels hjul anordna nagon eller nagra av de
ovriga axlarna forskjutbara si — sirskilt axeln nérmast efter ledar-
axeln —att dessa forskjutbara axlar icke utéva nagot sidotryck mot sina
lager 4ven 1 skarpaste & fri bana férekommande kurva.

§ 24.

1) Kopplade axlars tryck & skenorna skola vara mojligast lika stora.
2) For att fordela belastningen 4 de olika axlarna skola havstéinger
eller vinkelhfivarmar anvéndas mellan barfjadrarna.

§ 25.

Den storsta hastigheten for anglokomotiv far e] bestémmas hogre, dn
att omloppstalen f6r drivhjulen, d& hjulringarna dro nya, icke 6verskrida
de i omstaende tabell angivna.

§ 26.

I driv- och koppelhjul skola motvikter vara anbragta, genom vilka
de roterande massorna av maskineriet mojligast fullstéindigt balanseras.
Aven av de fram- och atergdende massorna bor s& stor del som mojligt
utbalanseras och skall denna utbalansering vara storre ju mindre axel-
avstandet ar i forhallande till lokomotivets hela lingd; dock far hjul-
trycket vid storsta tillatna hastighet till f6ljd av centrifugalkratten
uppgd till hogst 156 9% mer &n hjultrycket vid stillastaende lokomotiv.

tighet.

Axelanordning.

Viktsfordel-
ning a loko-
motiv och
tender.

Lokomotivs
storsta has-

Motvikter
hjulen.
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§ 27.

1) Lokomotiv och motorvagn, avsedda att framfora tig med en hastig- Hastighets-
het 6verstigande 60 km i timmen, skola vara forsedda med hastighets- Métare.
métare.

2) T trafiktdg med en hastighet 6verstigande 60 km i timmen och dir
drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tagsittet skall hastig-
hetsmitare vara anbragt vid férarens plats. '

§ 28.

1) Anglokomotiv skall 4 vinster sida vara forsett med skruv eller hiiv- Omkastnings-
sting for forandring av dess rorelseriktning. Anviindes skruv, skall den anordning for
vridas &t hoger for att lokomotivets rérelse skall ske framat, varvid ;‘;ﬁlse"kmm_
visaren vid omkastningsanordningen, om muttern &r rorlig, skall skruvas
framat och omvéint f6r lokomotivets rorelse bakdt. Anvindes hivstang
skall den féras 4t det hall, a4t vilket lokomotivets rorelse skall ske. Slid-
omkastningens mittlige skall tydligt angivas & omkastningsanordningen.

2) Blektriskt lokomotiv och motorvagn skola hava mandvrerings-
apparaten (kontrollern) anbragt 4 vénster sida. Omkastningsanord-
ningen for rorelseriktningen skall vara s anordnad, att dess handtag
fores 4t det hall, at vilket lokomotivets resp. vagnens rorelse skall ske,
varjimte vid densamma skola finnas tydligt angivna ligena »Framat» och
»Bakaty samt O-liget.

§ 29.

1) Tenderlokomotiv skall vara forsett i framénden, annat lokomotiv Banréjare och
1 bida #ndar, antingen med en banrdjare, strickande sig Gver sparets gardjirn.
bredd, eller med gardjarn mitt 6ver skenorna. Tender skall vara forsedd
med gardjérn vid bakénden. Elektrisk motorvagn eller elektriskt loko-
motiv med motorerna mellan ramarna skola vara utrustade med ban-
rojare 1 bada dndar. Dessa skola instéllas i ligsta tillitna lige over
skenornas Gverkant. (Jfr § 1 mom. 6 och 7.)

2) T trafiktag, dér drivande lokomotiv eller motorvagn gar inuti tag-
sittet, skall frimsta vagnen vara utrustad med banréjare eller gardjirn
i den framst giende #nden.

§ 30.

1) Lokomotiv skall vara forsett med ang- eller luftbroms. Denna skall Broms.
verka pé alla driv- och koppelaxlars hjul och bor bromsblockstrycket
uppgé till minst 50 9% av hjultrycket hos de bromsade hjulen.” Vid
lokomotiv med flera &n tvd kopplade axlar ma dock undantag
hérifran géras for hjulen 4 en av de kopplade axlarna. Vid angbroms
dr limpligh anbringa manometer i forbindelse med dngbromscylindern.

2) Vid lokomotiv, forsett med angbroms samt apparat for luftbroms
béra de handtag, varmed resp. bromsar sittas i verksamhet, lampligen
vara si anordnade, att mancGvrering kan ske delsi ett grepp av bada
bromsarna samtidigt, dels av var och en for sig.

2
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3) Tanklokomotiv skall, &ven om annan bromsinrattning finnes, vara
forsett med handbroms, verkande pa det antal hjul, ovan foreskrivits.

4) Tender skall vara férsedd med handbroms, verkande & samtliga
hjul. Vid tender, som gir kopplad till lokomotiv med genomgaende luft-
bromsinrittning eller med apparat fér sidan, skall den genomgiende
bromsen #ven verka & tenderns samtliga hjul och skall bromsblocks-
trycket utgora 90 till 100 %, av hjultrycket vid tomma forrad.

5) Handbromsens utviixlingsférhallande, riknat fran handtaget till
bromsblocken skall vid tender vara minst 20 ganger si stort som
hjulens sammanlagda tryck, riknat i ton vid fulla férrdd.

§ 31.

sandnings- 1) A lokomotiv skall finnas fran forarens plats reglerbar sandnings-
apparat. apparat med sandrér, utmynnande sd nira som méjligt framfor de dri-
vande hjulen. Vid tanklokomotiv och elektriska lokomotiv samt vid
motorvagn skola sandrér finnas anbragta dven bakom de drivande hjulen.
2) T trafiktag dir drivande lokomotiv eller motorvagn gar inuti tag-
sittet, skall dessutom & det frimsta med broms forsedda fordonet finnas
fran forarens plats reglerbar sandningsanordning med sandrér utmyn-

nande omedelbart framfér frédmre hjulen.

§ 32.

Kopplingsan- 1) Lokomotiv och tender skola vara dubbelt sammankopplade sa, att
ordningmellan o huvudkopplingen brister, den andra kopplingen tréder i verksamhet.
l°k°m°t;:ng:§l Kopplingarna liksom ock andra férbindelsedelar mellan lokomotiv och

" tender skola vara s& anordnade, att de icke hindra lokomotivets gang i
kurvor.

2) Det ir limpligh att mellan lokomotiv och tender anbringa en anord-
ning, som bidrager till att férminska de bada fordonens sidororelser 1
forhallande till varandra.

§ 33.

Provning av  Lokomotivs dngpanna skall vara sd utford, att den vid prov under
lokomotiv- mingt, 10 minuter med ett vattentryck, som med 5 kg per kvem over-
angpanna. otiser det for pannan avsedda hogsta arbetstrycket samt vid angprov,

som med 2 kg per kvem verstiger ndmnda arbetstryck, icke undergir
nagon kvarblivande formférandring och ej heller visar nagra lackor.

§ 34.

Tillbehor till 1) Lokomotivs dngpanna skall vara forsedd med:
lokomotiv-  en manometer,
angpanna. s _ _
Normalritning ~ °%, fl@ps for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),
nr 16, v sdkerhetsventiler,
tva matarapparater,

tva vattenstandsvisare
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ett eller flera méarken for det lagsta tillatna vattenstandet,

en angvissla,

en eller flera sdkerhetspluggar,

ett manhal,

en eller flera rensluckor samt tvitthal,

.en padragningsventil (regulator) samt vid lokomotiv fér fast brinsle
en asklada och

en gnistsldckare.

2) Manometern skall vara tydligt graderad i kg per kvem och del-
ningsstrecket for det hogsta tillatna angtrycket angivas med rod farg.
Manometern skall vara sa anbragt, att den litt kan ses av bade féraren
och eldaren.

3) Flans f6r kontrollmanometer skall vara utford enligh normalritning
n:r 16 samt s& anbragt, att den &r litt dtkomlig.

4) Sékerhetsventilerna skola vara s instéllda, att de avblsa, den ena,
dé& pannans hogsta tillatna tryck &verskridits med 0,2 kg per kvem, och
den andra, d4 pannans hogsta tillitna tryck &verskridits med 0,4 kg
per kvem. Den sistndmnda ventilen skall vara forsedd med littverk.

Sékerhetsventilerna skola vara si dimensionerade, att de var for sig
lamna tillrickligt avlopp fér angan utan att angtrycket under uppdriven
eldning &verstiger det hogsta tillitna, d& varje annat avlopp for angan
ar avsténgt.

Av sikerhetsventilerna skall dtminstone den ena vara s inrittad, att
en otilliten belastning av densamma icke ir mojlig.

5) Matarapparaterna skola vara av varandra fullkomligt oberoende
med sirskilda sugledningar, tryckledningar och drivanordningar samt
var for sig giva sd mycket vatten, som i pannan under normala férhal-
landen férbrukas. Férutom en sjilvstingande ventil i matarapparaten
eller mellan denna och pannan skall finnas en avstingningsanordning i
matarledningen omedelbart invid pannan for att hindra vattnet att vid
intriiffade felaktigheter hos matarapparaten eller tillhgrande ventiler
avrinna fran pannan.

6) Vattenstandsvisare skola vara av varandra fullkomligt oberoende
och utgdras av vattenstandsglas, samt vara forsedda med sjalvstingande
ventiler. Alla kranar skolai ett visst lige kunna rensas utan att nedtagas.

P4 pannans bakgavel vid vardera vattenstandsvisaren skola an-
bringas, pi en hojd av minst 100 mm 6ver inre eldstadstakets hogsta
punkt, tydliga mirken, jimte skylt med paskrift: »Ligsta tillatna vat-
tenstindet». P4 pannan till lokomotiv, som anvindes & bana med lut-
ning av 16 0/00 och dérsver, skola mirken anbringas for att angiva
ligsta tillitna vattenstindet, di lokomotivet gir uppfér och utfor sa-
dan hogsta lutning resp. framat och back.

7) Angvissla skall vara starkt ljudande samt s anbragt, att ljudets
fria ledning ej f6rhindras. Savil forare som eldare skola frén resp. platser
kunna mandvrera densamma med bibehallen utsikt ver bana och signaler.
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8) Regulatorn skall vara sa anordnad, att den icke kan 6ppnas av sig
sjilv. Regulatorn skall dessutom vara s& utford, att, om dess handtag
4r vridbart i ett plan vinkelritt mot lokomotivets lingdriktning, det-
samma fran forarens plats riknat skjutes fran foraren eller lyftes uppat,
da regulatorn 6ppnas, och omvint, da den stéinges. Ar regulatorhand-
taget vridbart i ett annat plan, skall handtaget foras bakat, da regula-
torn oppnas, och framit, di den sténges.

Lagena: »Stingd» och »Oppen» skola vara tydligt angivna vid hand-
tagets eller visarens grénsldgen.

9) Askladan skall vara si anordnad, att brinslestycken och slagg for-
hindras utfalla. Det &r limpligh att anbringa spolningsanordning for
askladan. ,

10) Gnistslickare skall finnas anbragt i eller ovanpa rokskéapet eller
skorstenen och vara avpassad efter brinslets beskaffenhet, si att glo-
dande brinslestycken icke utkastas av avloppsangan.

Lokomotiv med spiralvridna tuber eller med anordning for rokgaser-
nas spiralvridning i tuberna behover ej vara utrustat med gnistslickare,
under forutsittning att spiralvridningen &r sidan att effektiv gnist-
slickning erhalles.

§ 35.

Tryekplat.  Vid lokomotivpannans bakgavel skall vara fastad en plat, & vilken
skall finnas tydligt angivet: ’
pannans inventarienumimer,
tillverkarens namn,
tillverkningsnummer,
tillverkningsar,
hogsta tillitna arbetstryck i kg per kvem samb
provningsdatum.
A platen skall finnas plats for angivande av revisionsdatum.
Dessutom skall 4 pannans gavel instansas strax ovanfor eldstadshalet

tillverkarens namn och tillverkningsret samt strax under flinsen for .

regulatorboxen jarnviigens signatur och pannans inventarienummer.

§ 36.

Markning. 1) Lokomotiv skola vara miérkta med jirnvigens signatur eller full-
stindiga namn samt savil framtill som a langsidorna med nummer 1
jirnvigens nummerserie; & tanklokomotiv och tender skall nummer an-
bringas jamvil baktill.

9) P4 yttersidan av ramverket & savil lokomotiv som tender skall vid
mitten instansas tillverkningsar, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn.

3) P4 lokomotiv skall & utsidan av hyttens sidoskrmar finnas angivet
fordonets vikt med fulla forrad av vatten, brinsle och redskap (tjanste-

e m—
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vikt) samt resp. axlarnas stérsta tryck a skenorna 1 ton och tiondelar av
ton samt vid tanklokomotiv tankarnas vattenrymd i kbm och tiondelar
av kbm och brinsleférradet i ton och tiondelar av ton. Vid nedre bakre
hornet av forarehytts sidoskirm samt & tender skall malas: R. d. (revi-
sionsmérket). »

4) A insidan av hyttens skdrm pa for foraren synlig plats skall
lokomotiv vara forsett med en skylt, angivande den for lokomotivet till-
latna storsta hastigheten enl. § 25 1 km per timme och den tid i minuter
och sekunder, som atgar for att vid denna hastighet tillryggaldgga en
kilometer.

5) P4 langsidorna av tender skall finnas angivet: tenderns vattenrymd
1 kbm och tiondelar av kbm, brinsleférrad 1 ton och tiondelar av ton,
tjainstevikt samt axlarnas storsta tryck & skenorna i ton och tiondelar
av ton.

§ 37.

1) Forarehytt skall vara s utford att mojligaste skydd mot véder och
vind erhalles. Dess bredd far ej understiga 2,4 m. Vid bredd av 3 m
eller dérgver skola vil synliga anslag uppsittas med uppmaning till per-
sonalen att med hénsyn till fria utrymmet iakttaga varsamhet, da loko-
motivet &r i roérelse.

2) Forarehytten skall vara tillginglig genom ldmpligt anordnade fot-
steg med uppstigningshandtag 4 omse sidor. Dédr 4 1 6vrigt dr behovligt
for lokomotivets skotsel, skola dven fotsteg och handtag anordnas.

3) Vid 1 férarehytt inbyggda bérfjadrar skola sidana anordningar vid-
tagas, att personalen skyddas vid intraffande fjdderbrott.

4) Skyddsanordningar mot sénderspringande vattenstands- och lubri-
katorsglasror skola finnas. Avstdngningskranen fér armaturstéllet & pan-
nan skall vara s anordnad, att den kan stédngas fran hyttens utsida.

5) I forarehytten befintliga dngrér, som genom sitt lige kunna for-
orsaka brinnskador f6r personalen vid tjansteutévning, skola vara iso-
lerade. :

6) Det &r lampligt anordna ventilationslucka 1 férarehytts tak.

7) A tender skola finnas limpligt anordnade fotsteg och handtag for
att kunna géra densamma tillginglig fran savil forarens som eldarens
plats 1 forarehytten.

c) Vagnar.

§ 38.

Sékerhets< och
skyddsanord-
ningar & loko- .
motiv.

1) Vagns fasta-axelavstand far-ieke-vara=mindre-4n-2;5-m och-bér-ej Axelavsiand

Gverstiga—4-5-m. Axelavstandet-f6r-boggi-far-ej-vara-mindre -fdn-1;4m.
Tva- eller treaxlig vagn, som &r avsedd att framfoéras med stérre

o_ph vagns-

langd.
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hastighet &n 60 km i timmen, bor vara utford med hénsyn till bestéim-
melserna i nedanstaende tabell: '

skall den j
Om vagnen skall framféras med en delg Hewa, otk dels h&‘éﬂv ililfsgten vikt
hastighet i timmen av avstind mellan
ytteraxlarna av = < = .
minst for 2-axlig for 3-axlig
vagn vagn
over 60 men hogst 75 km 3,5 m 5,0 ton 7,0 ton
! » 75 » » 90 » (i’;ﬁ )))) 8,0 » 10,0 »
b
for vagn
med lank-
axlar)

Boggivagn bor med hénsyn till den hastighet, med vilken den &r av-
sedd att framforas, utforas enligt bestdimmelserna i nedanstaende tabell:

Om boggivagn skall framféras med en skall den hava ett axelavstdnd for 2-axlig
hastighet av hogst boggi av minst
60 km i timmen 1,4 m
90 » » » 2,0 »

A linkaxelvagn far axelavstandet uppga till hogst 10 m.

2) Vagnslingden, ver buffertarna riknad, liksom ock de éndaxlarna-
eller boggiernas vridpunkter overskjutande delarna av vagn f& icke
overskrida foljande matt: : ,

a) vid vagn med fasta axlar eller linkaxlar och med buffertskivor,
vilkas diameter dr mindre &n 400 mm.

Axalavetind Storsta vagﬁzfl:;ﬂign%;xberaknat Storsrtg. ﬁ;frﬁﬁ%?gﬁﬁ E()mbe-
3,0 m 7,20 m 2,35 m
4,0 » 9,20 » ‘ 2,85 »
45 » 10,20 » 3,05 »
50 » 11,10 » 3,05 »
6,0 » 12,00 » 3,00 »
7,0 » 12,80 » 2,90 »
8,0 » 13,60 » 2,80 »
9,0 » 14,40 » 2,70 »
10,0 » 15,20 » 2,60 »
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Anvindas buffertskivor med minst 400 ‘mm diameter, fir vagns-
lingden vid vagn med ett axelavstdnd av 6 m och dirover okas med
hogst 0,8 m och overskjutningen med hogst 0,4 m;

b) vid boggivagn med buffertskivor, vilkas diameter dr mindre &n
430 mm, samt med en sidoférskjutning av boggiernas vridpunkter av
hogst 20 mm at vardera sidan.

Storsta vagnslingd (inberdiknat Storsta 6verskjutning (inbe-
| 3 buffertarna) rilknat buffertarna)
Boggi-
i avstand Boggiernas axelavstidnd.
| hogst minst hogst minst
1,5 m 2,5 m 3,5 m 1,5 m 2,5 m 3,5 m
| 8,0 m 16,70 m 16,84 m | 16,98 m | 4,35 m 4,42. m 4,49 m
| 9,0 » 17,20 » 17,34 » | 17,48 » 4,10 » 4,17 » 4,24 »
| '10,0. » 17,80  » 17,94 » | 18,08 » 3,90 » 3,97 » 4,04 »
| 11,0 » 18,40 » | 1854 » | 18,68 » | 3,70 » 857 .y 3,84 »
12,0 » 19,00 » 19,14 » | 19,28 » 3,50 » 3,57 » 3,64 »
13,0 » 19,60 » 19,74 » | 19,88 » 3,30 » 3,37 » 3,44 »
14,0 » 20,30 » 20,44 » | 20,58 » | 3,15 » 3,22 » 3,29 »
15,0 » 21,00 » 21,14 » | 21,28 » 3,00 » 3,07 » 3,14 »
16,0 « 21,70 » 21,84 » | 21,98 » 2,85 » 2,92 » 2,99

A vagn med minst 9,0 m boggiavstand kan, om buffertskivornas dia-
meter ‘&r minst 430 mm men mindre &n 450 mm, vagnslingden goras
hogst 0,5 m och Gverskjutningen hégst 0,25 m storre, samt, om buffert-
skivornas diameter &r minst 450 mm, vagnslingden géras hégst 0,8 m
och &verskjutningen hogst 0,4 m storre.

3) For boggivagn med en sidoforskjutning hos boggiernas vridpunkter
av mer in 25 och upp till 50 mm skola de 1 ovanstaende tabell angivna
matten & storsta vagnslingd och stérsta overskjutning minskas med
resp. 0,04 m och 0,02 m for varje millimeter, varmed sidoforskjutningen
overstiger 250 mm. \

4) For matt & axel- eller boggiavstand, som ligga emellan de i tabel-
lerna upptagna, berdknas motsvarande matt & storsta vagnslingd och
storsta Overskjutning genom proportionering mellan i resp. rader nér-
mast liggande tal.

5) Sammanfalla icke vagnskorgens eller lastytans mitt med under-
redets, skall axelavstandets mitt forskjutas sa langt mot lastytans mitt,
att dndaxlarna eller boggierna atminstone vid halv belastning bhva lika
belastade.

6) Vid boggivagn skall boggiernas vridning i férhallande till under-
redet begrinsas av sidkerhetskedjor, vilkas lingd avpassas med hansyn
till 4 banan férekommande kurva av minsta radie.




Forskjutning
av samt lager
och fjaderupp-

héngning foér

de yttersta
axlarna & vagn
med ldnkaxlar.

Forskjutning

hos mellanaxel
vid tre- eller

fleraxliga vag
nar med ax-

larna lagrade

i gemensamt

underrede.
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§ 39.

1) Vid _vagn med linkaxlar skola de yttersta axlarna hava ett visst
matt av forskjutbarhet i sina lagergafflar i vagnens langdriktning.
Detta matt erhalles genom att multiplicera vagnens axelavstand i meter
med talet 2,5. Den s erhillna produkten angiver axelns minsta for-
skjutbarhet i mm fran mittlaget rédknat. Den storsta tillitna forskjut-

ningen dr 35 mm fran axelns normala stéllning & rakt spar.

2) Axlarna skola aterforas 1 sitt mittlige genom en pendelartad upp-
hingning av bérfjadrarna.

3) Vid treaxlig vagn skall mittaxeln vara forskjutbar enligt foreskrif-
terna 1 § 40. '

4) Vid vagn med linkaxlar skola lagerboxarnas styrflinsar hava minst 5
mm stérre bredd i vagnens langdriktning &n mattet a den totala forskjut-
barheten i lagergaffeln. Flidnsarnas spelrum mot lagergaffelns sidoytor i
axelns lingdriktning maste vara minst b mm, nér vagn star 4 rakt spar.

b) For att forebygga forskjutning av fjadrarna i férhallande till lager-
boxarna skola fjidrar och boxar vara férenade med varandra antingen
fast eller ock s, att endast vridning dem emellan kan ske kring en lodrat
linje genom lagergangens mitt.

6) Fjaderbladen & bérfjadrarna skola vara tryggade mot férskjutning i
sin léngdriktning.

7) Fjiderlinkarna maste medgiva en sidororelse hos fjaderindarna,
savida icke hela fjidern kan vrida sig omkring en lodrit linje genom
lagergdngens mitt.

8) Fjiderlinkarnas lutning far vid axels normala stallning under tom
vagn icke vara mindre &n 30° mot det vagrata planet. Fjaderlinkarnas
lingd skall avpassas s, att de medgiva axelns storsta forskjutning, utan
att nagon av dem darvid intager en alltfor néra vagrat stédllning.

§ 40.

1) Vagn med tre axlar lagrade i samma underrede med mellanaxeln
mitt emellan de bada #ndaxlarna skall hava mellanaxeln férskjutbar at
bada hallen i sin egen lingdriktning, om avstandet mellan ytteraxlarna
ar storre dn 4 m. Denna forskjutbarhet skall hava minst den storlek,
som. angives i nedanstaende tabell:

m skall forskjutn. vara minst 5 mm

Vid ett totalt axelavst. av
» oo » » » 9 »
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Vid ett totalt axelavst. av 8,5 m skall forskjutn. vara minst 43 mm
»oo» » oo 950 m i » » Bl A9
DI » » » 95 »  » » » » b6 »
»o» » » » 10,0 »  » » » » 63 »

_——_———”———

2) Vid vagn med tre axlar osymmetriskt lagrade i samma underrede -

eller med flera axlar skall mellanaxlarnas férskjutbarhet bestdémmas med

hinsyn till 1 ovanstdende tabell angivna matt. (For 6verforande av tre--

axlig vagn till Danmark & farja gélla sérskilda bestdmmelser.)

3) Aro #ndaxlarna férskjuthbara i sin lingdriktning, fir mittaxelns
eller mellanaxlarnas forskjutbarhet enligt ovanstiende tabell minskas
med mattet av ena #ndaxelns forskjutbarhet.

4) D4 tre eller flera axlar dro lagrade i samma underrede, skola de &
axlarna vilande belastningarna genom utbalansering uppdelas i tvenne
system.

Vid treaxlig person-, post- ochresgodsvagn med symmetriskt anordnade
axlar och-med ett avstand mellan ytteraxlarna 6verstigande 6 m far
dock utbalansering uteslutas under villkor att mellanaxelns hjultryck i
erforderlig grad minskas i férhallande till ytteraxlarnas.

§ 41.

Vagn skall vara férsedd med genomgéende draginréttning. Denna be-
stémmelse géller dock icke for vissa specialvagnar.

_ § 42.

1) Plattform & personvagn samt 4 godsvagn avsedd att kopplas med
overgangsbrygga till dylik vagn skall omgivas av skyddande skrank med
en hojd 6ver plattformen av minst 800 mm, och skola &ppningarna 1
detsamma avstingas med grindar. Sidogrind skall under inga férhal-
landen kunna oppnas utat.

2) A sadan vagn med Gvergingsbrygga, som icke dr forsedd med
bélgar for tickt 6vergang, skall bryggan hava en bredd av hogst 950
mm och vara s lang, att den stricker sig utanfor de ej hop-

tryckta buffertarnas stétplan ett stycke minst lika med fjadringen i

draginriattningen okat med 10 mm samt ligga sd hogt, att avstandet
fran draginrdttningens mittlinje till bryggans oversida &r minst 170
och hogst 200 mm vid rak brygga samt vid brygga av den form
normalritning n:r 17, fig. 6, utvisar, dér angivna matt.

Draginritt-
ning.

Plattforms-
stingsel

och dvergangs-
brygga.
Normalritning
nx 17,

3) Overgang skall 4 sadana vagnar vara férsedd med sidoskydd, och -

far avstandet' mellan dessa e] vara storre d4n 6vergangsbryggans bredd.

Sidoskyddet skall hava en hojd av minst 800 mm over plattformen, -

- dock minst samma hojd som plattformsskranket.

4) Gavelgrind (sidoskydd) far i oppet lige icke stricka sig lingre
&n 200 +b mm utanfor de ej intryckta bufferternas stotplan, dér b
utgér buffertarnas intryckning i mm. :




Téckt over-
gang mellan
vagnar.
Normalritning
n:r 17.

Invéndig ;hojd
av vagnskorg.
Dérréppning
och dérr 4
godsvagn.

Golvhéjd i
godsvagn.

Sakerhetsfore-
skrifter for
vagnar.

§ 43.

1) Bilg med ldsanordning samt oGvergangsbrygga for vagnar med
bilgar skola utfoéras enligt normalritning n:r 17.

2) Bélgen maste vara sikert fistad 4 vagnen pa sa sitt, att den obe-
hindrat fsljer vagnens rorelser.

3) Den & béalgens utsida anbragta ramen (se fig. 1 & normalritning
n:r 17) skall for att mojliggéra foreningen av bélgarna & tva vagnar med
varandra & sin lodridta del pa samma sida av vagnen som den kullriga
bufferten forses med 3 klamreglar (fig. 2 a och b) och 2 styrstift (fig. 3).
Innerkanten av den lodrita del av ramen, som befinner sig pa samma
sida som den plana bufferten, skall forses med tvenne hal (fig.3) pas-
sande fér ovanndmnda styrstift samt avfasas & beréringsstillena for
klamreglarna. Dessutom skall i varje ram anbringas 7 hal, for att det 1
héndelse av behov skall vara mojligt att forena ramarna medelst skruv-
bultar (fig. 4).

4) Utatgaende dorrar 4 vagnsgavlar fa icke i nagot ldge stricka sig
utanfoér 6vergangshryggans ytterkanter.

5) For att mojliggéra anbringandet av fjidrande kedjor sasom skydd
for 6vergdngen mellan tvenne vagnar skola oglor (fig. 5) uppséttas a
stillen, som visas & normalritning n:r 17. Oglorna skola hava den form,
som samma Titning angiver.

§ 44.

1) Invéndig hojd av vagnskorg till personvagn och téckt godsvagn,
mitt 1 vagnens mitt, skall vara minst 2 m.

2) Dérroppning & langsida till tickt godsvagns lastrum skall hava en
héjd av minst 1,9 m och en bredd av minst 1,5 m.

Dessa bestammelser gilla ej for vagn, avsedd for sarskilt &ndamal.

3) Skjutdorr skall s& utforas, att den icke kan falla ned.

§ 45.

Hojd av godsvagnsgolv, métt fran skenornas 6verkant, far vid normal
bufferthjd ej 6verstiga 1,8 m och ej understiga 1,2 m.
Denna bestimmelse giller ej for vagn, avsedd for sirskilt &ndamal.

§ 46.

1) I personvagn, vars bredd over yttre sidoviggarna ar storre dn 3 m,
skola vid rorligt fonster dtgérder vara vidtagna, varigenom resande for-
hindras eller varnas for att stricka sig ut genom fonsteréppningen.

2) Dérr 1 personvagns yttervigg skall vara forsedd med lasinréttning,
atkomlig inifran vagnen. Vid sidodérrarnas lasinréttning skola pa insi-
dan genom skyltar angivas ligena »Oppen» och »Stingd» samt f6rbud
att 6ppna dorren, innan taget stannat.
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3) A 6mse sidor om dérroppning och grindar & vagns langsida skall
finnas latt atkomligt uppstigningshandtag.

4) Innanfér ytterdérr, som 6ppnas utat, och utanfér gaveldorr, som
oppnas inat, skall finnas skyddslist, som férhindrar fingrars klimning
mellan dérr och dorrpost.

5) Godsvagn forsedd med enbart handbroms skall hava tackt broms-
kur samt & 6mse sidor av vagnsgaveln i bromskurénden fotsteg och hand-
tag eller ricken, som mojliggora for personalen att taga sig over fran
ena sidan av vagnen till den andra.

6) Vid vagn utrustad med hallare fér anbringande av slutsignaler i
tag skola 4 6mse sidor fotsteg och uppstigningshandtag vara anbragta.

§ 47.

Dorrlas till personvagn skall utforas si, att den kan Oppnas med
nyckel, utférd efter nagon av de bada nyckelformerna 4 normalritning
n:r 18.

§ 48.

1) Handbroms skall finnas & varje personboggivagn, resgodsvagn
och cisternvagn. Vagnar, som dro forsedda med genomgéende broms,
bora lampligen &ven hava handbroms.

2) Vid vagnar med tryckluftbroms samt om mdjligt dven vid
vagnar med vakuumbroms skall bromskolvens storsta tillatna slag,
métt 1 mm, dividerat med utvixlingsforhallandet, riknat fran kolv-
stangen till bromsblocken, utgora minst 25.

3) Vid vagnar med genomgiende broms skall vid stérsta kolvkraft
bromsblockstrycket uppgéd till foljande vérden, riknat i procent av
hjultrycket “hos de bromsade hjulen & tom vagn:

for tryckluftbroms:
vid person-, post- och resgodsbogglvagnar samt kombi-

nerade bOZEIVAZNAT i.ievewsiesorssnsaossosons i mids sane sonnnissaiios s 75—85 %,
vid tva- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar .......................... 80—90 »
och vid godSvagnar .........cccccccviiiiiiiiiiiiiniiiin e 85—95 »

tér vakuumbroms:
vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-

nerare DOZEIVAGNAT ........cooveiiiiriiiinieeaiiireieseesinreesasennens 656—75 »
vid tva- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar ...................c..... . 50—60 »
och vid godsvagnar ..., 65—75 '»

4) Vid tva- och fyraxliga vagnar skall den genomgdende bromsen
verka pa samtliga hjul, vid treaxliga vagnar, atminstone pa tvenne
axlars hjul samt vid sexaxliga vagnar, 4tminstone pa tvenne axlars

Dorrlas. Nor-
malritning
n:r 18.

Broms &
vagnar.



Nodbromsan-
ordning.

Belysning och
uppvirmning.

Inredning av
tackt gods-
vagn.

Vagn med
angpanna for
taguppvirm-
ning. Normal-
ritning n:r 16.
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hjul & varje boggi. Aro tre- eller sexaxliga vagnar avsedda att fram-
féras 1 tdg med en hastlghet av over 80 km i timmen, skall den
genomgéaende bromsen verka pa samtliga hjul.

5) Handbromsens utvixlingsforhallande, raknat fran - handtaget
till bromsblocken, bor vid tva- och treaxliga vagnar vara 40 till 60
samt vid fyr- och sexaxliga vagnar 30 till 50 génger s& stort som de
bromsade hjulens sammanlagda tryck, riknat i ton. Utvixlings-
férhallandet far dock icke overstiga 1200. Vid denna berikning
ligger till grund:

for person-, post- och resgodsvagnar, vagnens egen vikt;

fér godsvagnar, vagnens egen vikt, dkad med lastens vikt.

§ 49.

1) I person-, post- och resgodsvagn, férsedd med ledning fér genom-
gaende broms, skall finnas effektiv nédbromsanordning, latt tﬂlganghg
for alla personer 1 vagnen.

2) Vid varje dylik anordning skall finnas ett tydligt anslag »N6d-
broms» i rod firg jémte anvisning, huru nddbromsen skall anvindas.
Finnes ej nodbromsanordning i varje vagnsavdelning utan pa en for
flera vagnsavdelningar gemensam plats, skall i varje vagnsavdelning
finnas ett latt synbart anslag, tydligt angivande nédbromsanordningens
plats.

§ 50.

Person-, post- och resgodsvagn skall vara forsedd med anordning fér
belysning och person- och postvagn, som 4r avsedd att anvéndas under
den kalla arstiden, jdmvél med anordning fér uppvérmning.

§ 51.

Téackt godsvagn, vilken icke dr avsedd for specialtransport, skall i
enlighet med f6r Statens Jarnvigar géllande senaste modeller férses med
fasta anordningar for insittande av truppvagnsinredningar och for upp-
héngning eller fistande av taklykta &vensom med bommar eller grindar
for hasttransport.

§ 52.

1) T vagn insatt angpanna for taguppvarmnmg skall vara forsedd med:

tvad manometrar, av vilka den ena visar trycket i pannan och den
andra trycket i angledmngen frén - pannan,

tva sikerhetsventiler,

tvd matarapparater;

tva vattenstandsvisare, e B

ett eller flera mérken f6r det lagsta tﬂlatna vattenstandet,

en flins fér kontrollmanometer (normalritning n:r 16),

ett eller flera manhal samt tvitthal,
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en angpadragningsventil samt vid fast brénsle

en asklada.

2) For dessa delar gilla samma foreskrifter som fér motsvarande delar
& lokomotivangpannor med undantag av angpadragningsventil

3) Angpanna skall vara utford si, att den vid prov under minst 10
minuter med ett vattentryck, som med 50 9, overstiger det foér pan-
nan avsedda hogsta arbetstrycket, icke undergir nagon kvarblivande
formforandring. v

4) A pannan skall vara fistad en plit, & vilken skall finnas tydligt
angivet:

tillverkarens namn, tillverkningsar och tillverkningsnummer, pan-
nans hogsta tillitna arbetstryck i kg per kvem samt provningsdatum.

A platen skall dven finnas plats for angivande av revisionsdatum.

§ 53.

1) Cisternvagns behéllare skall vila i av plat och vinkeljam eller stal-
gjutgods utforda sadlar, fastnitade vid underredet, vid vilka sadlar be-
hallaren skall vara fistad pa sadant sitt, att den icke pa grund av vid
vixlingsrorelser uppkommande stotar eller ryckningar forskjutes eller
utsittes for averkan. Behdllarens skarvar skola vara dubbelt nitade eller
dubbelt svetsadey Behallaren skall vara fullt tit vid ett provtryck av
minst 2 kg pr kvem.

2) Krukvagns behillare skola vara s& placerade, att de icke pa grund
av vid vixlingsrorelser uppkommande stétar eller ryckningar kunna
forskjuta sig i nagon riktning. Stéllningen for desamma maste, om den &r
av tri, vara si anordnad, att spelrum, som uppsta vid tréets krymp-
ning, 1itt kunna hopdragas.

3) Cistern- och krukvagn skall vara férsedd med handbroms 1 mot last-
rummet avstingd tickt bromskur, som ir tillginglig fran vagnens bégge
sidor genom dorrar och fotsteg med handtag. A krukvagn far broms-
kurens &t lastrummet vinda vigg e] vara forsedd med fonster eller
annan Gppning. '

4) Oppningar for behallares fyllning och tomning liksom andra méj-
ligen férekommande Gppningar med undantag av luftningsanordningen
skola kunna tillslutas fullt titt samt vara foérsedda med sékerhetsan-
ordning, som férhindrar, att de ppna sig av sig sjalva, lossna eller falla
bort, dven om vagnen utsittes for vid vixlingsrérelser uppkommande
stotar eller ryckningar. De skola vara forsedda antingen med mérlor
med hil om minst 15 mm diameter eller med andra stingningsanord-
ningar, som tillita anbringande av tullas eller plombering pé sadant sitt,
att oppnande ir oméjligt, utan att tullstingningen skadas. Dessa mérlor
eller andra tullstingningsanordningar maste vara fastade vid vagnen
med nitar eller ocksa med bultar, vilkas muttrar sitta invéndigt eller &ro
oatkomliga, nir éppningen ir stingd. Ar vagn forsedd med bottentom-

&

Cistern- och
krukvagnar.
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ning skall bottenventilen vara s anordnad, att den icke kan 6ppnas av
obehoriga; dessutom skall palitlig avstingningsanordning finnas 4 hér-
till horande r6ér. Kranar och deras kikar skola vara s anordnade, att de
blott med anvindande av vald kunna avldgsnas. Roren maste vara s&
belidgna, att, om vagnens draginréttning brister, nagon fara for att de
bliva skadade icke féreligger. Rorens mynningar bora forses med skydds-
muttrar, som férhindra smuts att intranga

5) Cisternvagn skall hava en dom & behallaren fér beredande av rum
for vitskans utvidgning. Ar vagnen avsedd for mycket eldfarliga vit-

| skor, skall'den vara forsedd med sjilvverkande luftningsanordning, in-

Mérkning.
Normalritnin=-
gar n:r 19,
20 och 21.

rittad i enhghet med av vederbérande myndighet utfardade bestdm-

! melser. ’

6) Krukvagn skall vara forsedd med skyddsgavlar som &ro hogre an
behallarna. Dessutom bér golvet i krukvagnar ldmpligen vara forsett
med sadana avloppsanordningar, att underrede, hjul eller golv i broms-
kur icke kan skadas av utlickande vitska.

7) Behallare, vilkas langdriktning &r parallell med vagnens och som
ej aro forsedda med tvirviggar, skola forses med skvalpbleck. Aven be-
héllare med tvirviggar skola forses med skvalpbleck, om de rum, i vilka
de dro indelade, hava stérre lingd dn 3 m. Det &r lampligt att dven an-
ordna lingsgiende skvalpbleck. Till vinster vid langsidorna uppséttes
framfor cisternvagns behallare en lodrit plat for paskrifter och anslag.

8) A bagge sidor av cylindriska behallare skall en stege med ledstang
anbringas, s att man latt kan komma upp pé behallaren. Vid stegarnas
ovre del anbringas lampligen gdngbréden och ledstanger.

9) Cisternvagn, avsedd for transport av eldfarlig olja, skall utvandigt
malas med vit farg. /. )

Ovantfor hjulen bora stinkskidrmar anordnas

§ b4.
Mdrkning & vagns langbalkar fran vinster till hoger:

1) en eller flera bokstéver for att beteckna vagnslaget, varvid Sta-
tens Jarnvigars littereringsserie bor foljas,

2) genomgéende bromsens art och benimning, med sdrskilt angivande
av om endast ledning f6r dylik broms finnes,

mérket $ med rod firg och samma mirke med ljusgron farg (nor-
malritning n:r 19) & vagn, forsedd med resp. snabbromsventil och snabb-
lossningsventil f6r vakuumbroms, bada dessa mirken anbragta ungefir
mitt for resp. ventils plats,

3) att bromsen verkar endast & visst antal axlar & vagn, dér sa dr for-
hallandet,

4) axelavstind i meter och tiondelar av meter, vid boggivagn avstan-
det mellan boggiernas vridtappar samt totala h]ulbasen
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5) ordet yLinkaxlam, dir sidana finnas,
6) méirket +©> (normalritning n:r 20) for vagnar (e] boggivagn) med
storre hjulbas &n 4,5 m och vilka kunna framga i kurva med 150 m radie,

7) jarnvigens signatur. Godsvagn, som &r inrdttad for overgang till
utlandet, skall dessutom erh\élla markningen »Sverige» och eventuellt

tecknet W (normalritning n:r 21). Vagn med mérkningen »Sverige»
skall uppfylla de internationella bestémmelserna rérande godsvagnars
konstruktion och rérande tullsikerhetsanordningar samt halla sig mom
den dansk-tyska konstruktionsprofilen. Vagn, som dessutom erhéller

beteckningen W skall uppfylla samma fordringar och halla sig inom
den internationella profilen.

Awm. I. Tecknet Wanbringas 4 langbalken endast & sa-
dana vagnar, som sakna fasta sidoviggar; & Ovriga vagnar
till hoger pa vagnskorgen i manshojd ovan rils dverkant.

Amwm. II. Bestimmelserna huru vagn skall vara inrittad
for overgang till utlandet finnas angivna i Statens Jarnvégars
sértryck n:r 82 samt i Svensk Forfattningssamling n:r 42/1908
och n:r 137/1914.

8) inventarienummer,
9) tecknet El efter inventarienumret 4 vagn tillhorande trafikant,

10) skylt angivande vagnens fabrikant och tillverkningséret. Denna
skylt anbringas mitt pa lingbalken. Invid densamma instansas jérn-
viigens signatur och vagnens inventarienumimer,

11) vagnens vikt, i ton och tiondelar av ton & personvagn, postvagn
samt kombinerad vagn (person- och postvagn, person- och resgods-
vagn, post- och resgodsvagn), i ton och hundradelar av ton & godsvagn,
som saknar fasta sidoviggar, .

Anm. A évriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta
sidoviiggar anbringas denna resp. mérkning till hoger pa
vagnskorgen.

12) antal sittplatser i varje klass & personvagn,

13) lastférmagan i ton och tiondelar av ton & postvagn, kombinerad
vagn (person- och postvagn, person- och resgodsvagn, post- och res-
godsvagn) samt godsvagn, som saknar fasta sidoviiggar,

Anm. A ovriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med
fasta sidoviggar anbringas denna mérkning till hoger pa
vagnskorgen.

14) golvytan i kvadratmeter och tiondelar av kvadratmeter & gods-
vagn, som saknar fasta sidovéggar,

Anm. A resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta sido-
viiggar anbringas denna miérkning till hoger pa vagnskorgen.
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15) antal och slag av 16sa tillbehor, vilka skola vara mérkta med jérn-
vigens signatur, 4 godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A godsvagnar med fasta mdovaggar anbringas denna
mérkning till hoger pa vagnskorgen.

16) & vagn, inrdttad for periodisk smorjning, datum for senaste smorj-
ningen och uppgift & den tid, inom vilken nésta smorjning skall fore-
tagas. For detta dndamal skall pa varje langbalk anbringas en tabell, |

17) datum for senaste revisionen samt a godsvagn dessutom for se- |
naste vigningen.

Markning ¢ personvagns korgf

& langsidan: jirnvigens signatur eller fullstdindiga namn, vagnsklass
och inventarienummer.

Mirkning @ godsvagns korg:

till vinster: se foregdende mom. 7, 8 och 9,

» hoger: » » » 1, 11, 13, 14 och 15 med till-
horande anmérkningar, varjdmte

a) & tickt godsvagn, avsedd for trupptransport, skall finnas angivet
antalet man och histar,

b) godsvagn med apparater for tryckluftbroms bor vara forsedd med
sirskild mirkning, dverensstimmande med den vid Statens Jarnvigar
anvinda.

- Vagn, som #ges av trafikant, skall vara forsedd med mérkning an-
givande Hgaren.

A vagn eller snoplog, som pa grund av sin konstruktion endast far
framforas i vissa slags tag eller med viss storsta hastighet, angives detta.

A specialvagn skall dirjimte angivas vagnens &dndamal samt upp-
gifter, som fortydliga dess anvéndning.

A cisternvagn skall angivas cisternens resp. cisternernas rymd i hekto-
liter och tiondelar av hektoliter.

A cisternvagn, avsedd for transport av eldfarliga oljor, skola orden’
»Eldfarlig olja» resp. »Mycket eldfarlig olja» mélas & behallarens bada
sidor med minst 250 mm hoga bokstéver.

d) Elektriska lokomotiv och motorvagnar.

§ b5.

Elektriskt Ovan i a), b) och ¢) upptagna bestdmmelser galla dér ej redan sir-
lokomotiv och gkild foreskrift lamnats, i tillimpliga delar for elektriskt lokomotiv och
motorvag. f5r motorvagn.




II. For smalspariga jarnvigar.

Sparvidden ...................... 1067 mm
» it e 4 i B e ASID T
» ey & s e s bs wee - O00F W

Dér olika bestdmmelser dro meddelade fér jirnvigar av olika sparvidd
skola bestdmmelserna for jarnviig av 1 067 mm resp. 890 mm sparvidd
1 tillimpliga delar gilla for jirnvig av 1 093 mm resp. 802 mm sparvidd.

a) Allménna bestimmelser.

§ 56.

1) Varje fordon, uppstallt pa raks, vagritt spar, skall savél i lastat Lastprofil.
som 1 olastat tillstdnd vara till alla delar inneslutet inom den faststéllda Normalritnin-

konstruktions- och lastprofilen (normalritning n:r 2, 3 och 4 for 1 067, §ch s

890 resp. 600 mm sparvidd) med hir nedan angivna avvikelser.

2) Oppen sidodérr & person-, post- och resgodsvagn, nedfillt fotsteg,
utfillda lykthallare, signallykta, slutsignalskirm och elektrisk strém-
avtagare fa overskrida lastprofilen, men icke normalsektionen for fria
rummet.

3) Sidodorr eller sidolucka & godsvagn far i 6ppet lige overskrida nor-
malsektionen for fria rummet. 9

4) Elektrisk stromavtagare skall kunna avligsnas eller nedliggas sa
mycket, att den icke 6verskjuter lastprofilen, da fordonet skall fram-
toras pa icke elektrifierad bana.

5) A lokomotiv och tender, iven med fulla forrad av vatten och
brinsle samt f6rsedda med erforderliga redskap och dven da hjulringarna
dro avnotta till minsta tillitna tjocklek, fa, fransett hjulen, inga delar
komma niéirmare skenornas &verkant &n 100 mm med undantag av
underhéingande barfjadrar samt hjulens motvikter, banrojare, gardjirn,
snoplogar, motorer med tillhérande delar, bromsblock, sandrér och rér-
liga maskindelar, som icke hoja och sinka sig med bérfjadrarna. De av
dessa delar, som téckas av hjulringarna, fa gi ned till 50 mm och 6vriga
uppriknade delar till 60 mm 6ver skenornas overkant.

6) Vid elektriska lokomotiv och motorvagnar fa, da hjulringarna éro
avnodtta till minsta tillatna tjocklek, motorer med tillhérande delar, ban-
rgjare och snoplogar i ligsta mojliga lige nedga till 50 mm éver skenor-
nas dverkant. Dock bora, om si dr mojligh, de 1 mom. 5 angivna métten
innehallas.

3

ar nr 2, 3



Forhallandet
mellan en axels
bada hjul.

Hjulmaterial.

Invandiga av-
standet mellan
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m. m. Normal-
ritning nr 5.
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7) A vagn, dven da den ir lastad till fulla barigheten och da dess hjul-
ringar hava minsta tillatna tjocklek, fa, fransett hjulen, inga delar komma
nirmare skenornas overkant én 100 mm med undantag av de delar, som
tickas av hjulringarna. Dessa delar fa ga ned till 5O mm fran skenornas
sverkant. A godsvagn fa dock inga utanfor sndaxlarna beligna delar, som
tickas av hjulringarna, komma nirmare skenornas éverkant &n 130 mm
vid 1067 och 890 mm sparvidd och 100 mm vid 600 mm sparvidd.

8) Om delar av koppel kunna hénga ned till ett avstind mindre &n
100 mm fran skenornas Gverkant, skola kopplen kunna hopskruvas eller
upphingas, si atb detta matt innehalles.

§ b7.

Lokomotiv-, tender- och vagnsaxel skola hava sina bada hjul lika stora
och lika tunga samt fistade 1 oféranderlig stéllning 1 forhallande till var-
andra. Undantag skall dock goras vid lokomotivaxel, for vilken olika
motvikter i hjulen erfordras, i andamal att erhalla stadgad utbalansering
av de rorliga delarna.

§ b8.

1) Med det undantag, som omférmales nedan, skall hjul hava pakrympt
oller fastvilld ring av stal eller skola hjulstomme och hjulring vara
smidda eller valsade tillsammans i ett stycke av stal eller skola hjulen
vara helgjutna av stal Hjulstommen till icke helgjutna hjul skall
vara av vill- eller gotjirn eller av stal.

9) Helgjutna hjul av gjutjarn tillatas endast & godsvagnar och fa vagnar
atan broms med sidana hjul.endast anvindas i tag med en tillaten hastig-
het av hogst 35 km i timmen samt vagnar med broms och dylika hjul
endast 1 tag med en tilliten hasg'ghet av hogst 26 km 1 timmen.

§ 59.
1) Invindiga avstindet mellan en axels hjulringar skall vara:

998 mm for 1067 mm sparvidd,
828 » » 890 » » och
546 » » 600 » »

med en hogsta avvikelse av 3 mm Over eller under dessa normalmatt.

Normalritning n:r 5 matt A.

2) Hjul skall vara forsett med flans.

3) Med lopcirkel menas den cirkellinje, efter vilken en hjulrings 16p-
yta skires av ett lodriitt plan, som &r beliget pa nedanstaende avstand,
réknat fran axelns mith:

560 mm for 1067 mm sparvidd,

470 » » 890 » » och

320 » » 600 » »

Normalritning n:r 5 matt D.




4) Hojden av hjulflinsen skall halla sig inom nedanstiende grinser
dven vid storsta nedslitning av lopytan:

24—34 mm f6r 1067 mm sparvidd,

22—32 » » 890 » » och

20—30 » » 600 » »

Denna hojd mites fran den cylinder, som bestdmmes av hjulparets
lopeirklar. Normalritning n:r 5 matt B.

5) Tjockleken av hjulflins skall vara minst 20 mm, 18 mm resp.
15 mm fér banor med sparvidd av 1067 mm, 890 mm resp. 600 mm.
Denna tjocklek miites 10 mm utanfér den cylinder, som bestdmmes av
lopcirklarna. Normalritning n:r 5 matt C.

§ 60.

1) Avstandet, mitt parallellt med axeln 10 mm utanfér den cylinder, Avstind mel-

som bestimmes av lopcirklarna, mellan de punkter & de bada flinsarnas 1an hjulflan-

halkélar, vilka vid hjulparets sidoférskjutning triffa skenhuvudenas IS(Z[E?.SI\R;I;IIM-

inre avrundning, skall vara: ritning n:r 5.
minst 1042 mm och hégst 1053 mm for 1067 mm sparvidd
» 866 »  » » 817 » » 890 » »  och
» 577 ' »  » » 587 » » 600 » »

Normalritning n:r 5 matt E.
2) Aro flera an tva hjulpar lagrade 1 ett gemensamt ramverk, kan for
mellanhjulen avstandet vara mindre &n resp. 1 042, 866 och 577 mm.

§ 61.

1) Hjulrings bredd skall for 1 067 mm, 890 mm resp. 600 mm spér- Hjulrings
vidd vara minst 115 mm, 105 mm resp. 90 mm och hogst 130 mm, }’rgd‘}{_ tpt)ek-
125 mm resp. 110 mm. Dess tjocklek, métt 1 lopcirkeln, far icke nedga fzr;n (;’f ?I?_S
under 25 mm 1 fraga om lokomotiv och tender for 1 067 och 890 mm,
samt 20 mm vid 600 mm sparvidd samt 20 mm i friga om vagnar,

varvid héinsyn dock icke tages till fistbulthal. Denna minimitjocklek skall
utmirkas genom svarvrand pa hjulringens yttersida. Fran halkilen vid
flansen till ursvarvningen f6r fistring pa hjulringens insida far godstjock-
leken icke nedgd under 20 mm vid minsta tillatna tjocklek & hjulring.

2) Skarpkantiga insvarvningar & hjulring tillatas icke.

3) Hjulrings lopyta skall vara konisk frin hilkilen vid flénsen ut till
yttersidan. Aro flera 4n tva axlar lagrade 1 ett gemensamt ramverk, 4
mellanhjulens 16pytor vara cylindriska.

§ 62.

Hjulring, utford sasom en del for sig, skall fastas vid hjulstommen pé Hjulrings fés-

s& satt, att brusten ring e kan lossna fran hjulstommen. tande vid hjul-
. stommen.
§ 63.

A den fran axeltappen vinda sidan av hjulring skall finnas tydligt Markning av
instdmplat: hjulring.
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Axelbestim-
melser.

Mirkning av
axlar.

Stot- och drag-
inrdttningar.

tillverkarens namn, tillverkningsar, tillverkningsnummer, materialets
benimning och kolhalt.

Dessutom skall & yttersidan av hjulring, utférd sasom en del for sig,
nagonstides nira inre kanten instansas tva tydliga kérnmérken, det ena
utanfor det andra med omkring 10 mm mellanrum samt & 16tringen tva
likadana mirken, alla liggande i samma radiella plan.

§ 64.

1) Axel med utviindiga lagergangar skall hava sddan grovlek & nav-
site och tapp, att, da fraga dr om stillastdende fullastat fordon, den i tap-
pens mitt verkande belastningen icke dstadkommer stérre bsjningspa-
kénning &n hogst:

for gotstal:

560 kg per kvem 1 navsitet och
700 » » » 1 tappen.

for puddelstal:

480 kg per kvem i navsitet och
600 » » » 1 tappen.

Vid paksanningens bestimmande antages som hivarm for belastningen:

for navsitet: avstandet fran tappens mitt till 16pcirkelns plan;

for tappen: dess halva lédngd.

For nedslitning bor limpligen tilliggas 6 mm & tappdiametern.

2) Diametern 1 axelns mitt skall vara minst 0,9 av diametern i nav-
satet, beriknad enligt ovanstaende.

3) Axlar skola vara si utforda, att svagaste tvarsnittet ar tillgingligt
for undersckning. A axel 4 inga skarpa avsatser eller insvarvningar fin-
nas. Axel med utviindiga lagertappar far icke hava nagon avsats i eller
omedelbart invid hjulnaven. Kilspar i axlar skola s utféras, att for
axelns hallfasthet menliga konstruktionsformer undvikas.

4) For axel med inviindiga lagergangar skola tillimpas de hallfasthets-
bestammelser, som dess material och konstruktion pakalla.

§ 65.

A varje axels bigge dndplan skall finnas tydligt instamplat: tillver-
karens namn, tillverkningsir, materialets bendmning, chargenummer,
jarnviigens signatur samt axelns typ och inventarienummer. A axel
tillhérande trafikant instdmplas dessutom tecknet |P l Tillater lager-
konstruktionen icke mérkningens anbringande & indplanen, ma mirk-
ningen placeras & annat stélle pa axeln, dérvid stansar med avrundad
egg skola anvindas.

§ 66.

1) Fordon skall i bada &ndar vara forsett med fjadrande stot- och

draginrattningar.
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For godsvagn, som gar i icke personférande tdg med en hastighet av
hogst 25 km i timmen, erfordras ej fjadrande stot- och draginrittningar.
2) Stot- och draginrittningens hojd 6ver skenornas Gverkant, métt till
dess mittlinje, skall f6r tomt fordon vara:
875 mm vid 1067 mm sparvidd,
760 » » 890 » » och
550 » » 600 » »
med en tillaten avvikelse av 20 mm over eller under dessa normalmatt.
Vid storsta belastning av fordonet far ndmnda hojdmatt vara hogst 60
mm mindre d&n normalmattet.

3) Stot- och draginrdttning skall vara férlagd i underredets 1 dess
langdriktning giende lodréta mittplan.

4) St6t- och draginrittning skall vara sa utford, att den medgiver en
efter fordonets ldngd och éverhdng anpassad vridbarhet hos dragstangen
1 vagrit led vid fordonets gang genom kurva vid minsta férekommande
radie.

5) For automatiska koppel, koppelbommar, stangkoppel o. d. gilla
icke dessa bestdmmelser.

§ 67.

1) Stét- och draginréttningar skola vara férenade till s. k. centralbuf-
fert, vilken skall utféras enligt tvakammarsystemet med sjalvkopp-
lande hake (normalritning n:r 22). Denna bestdmmelse ar icke tillimplig
vid jirnvig, dir nu annan centralbuffertanordning &r i vederborlig
ordning medgiven.

2) T tdg med en hastighet av 6ver 40 km 1 timmen skola alla fordon
hava hopdragbar kopplingsinrattning.

3) Vid fordon, som sténdigt ga kopplade parvis, gilla ovanstaende be-
stdmmelser endast for ytterdndarna.

§ 68.
Alla fordon skola kunna dubbelt sammankopplas.

§ 69.

1) Med hénsyn till vagnskopplarens sikerhet skall med undantag for
krok till atdragbart sikerhetskoppel vid varje fordon pa bada sidor
om centralbufferten upp till 1,8 meter over skenornas verkant finnas
ett fritt rum till fordonets hela bredd med ett djup, rdknat 1 fordonets
langdriktning fran den fullt intryckta buffertens stétplan till de framfeor
buffertbalken eller vagnsgaveln utskjutande delarna av minst 300 mm.

2) For fordon med sadan centralkopplingsanordning, dér koppling och
loskoppling verkstillas fran sidan av fordonet, gilla icke dessa bestim-
melser.

Centralbuffert.
Normalritning
nr 22.

Dubbelkopp-
ling.

Sékerhets-
anordningar
4 fordon.



Fjadrar.

Hjultryek.

Slangkopplin-
gar och blind-
kopplingar.
Normalritnin-
gar nr 23, 24
och 25.
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3) Vid fordons biada &ndar skola alla ovanfér nyssnimnda fria rum
befintliga framspringande delar av bromssits, bromskur, ricke, tak-
sprang, uppslagen 6vergangsbrygga o. d. befinna sig minst 120 mm
bakom de fullt intryckta buffertarnas stotplan. Denna bestammelse gal-
ler dock icke for nedslagen Gvergéngsbrygga och lucka, som kan vikas
undan.

4) A fordon, dir fotsteg &ro anbragta, skola pa ldmplig hojd upp-
sittas uppstigningshandtag.

§ 70.

Fordon skall vara forsett med fjidrar, medelst villa belastningen Gver-
fores pa fordonets alla biraxlar. Vid de kopplade axlarna & lokomotiv
samt vid tender och vagn bor detta ske efter en mojligast jamn fordel-
ning. Denna bestimmelse giller e for vissa specialvagnar.

§ 71

1) Lokomotivs tyngd far icke vara storre dn att, da lokomotivet star
stilla, hjultrycket icke overskrider det hogsta for lokomotiv & resp.
bana eller bandel vid medgiven hastighet tillatna. For tender, vagn
och eleltriskt lokomotiv medgives med nedanstiende undantag ett
hjultryck, som med hogst 25 % pverstiger det hogsta tillitna lokomotiv-
hjultrycket.

2) Hjultrycket for axlar med elektrisk motor helt eller delvis direkt
lagrad & axeln samt for axlar under treaxliga vagnar och tendrar, som
salma viktutjimningsanordning, och under specialvagnar, som sakna
barfjidrar, far icke Gverskrida lokomotivhjultrycket, beréknat enligh
ovanstaende.

§ 72.

1) Slanganslutning & genomgiende viirmeledning skall utforas och
anordnas enligt normalritning n:x 23. Avstingningskran bor lampligen
anbringas & huvudréret innanfor slanganslutningen.

Tanklokomotiv med apparater for virmeledning skall forses med
slanganslutning i bada &ndar.

2) Slangkoppling, blindkoppling och standror f6r vakuumbroms skola
uttoras och anordnas enligh normalritning nir 24.

Vid fordon med Gvergangsbrygga erfordras vid vardera buffertbalken
tvenne standror; 4 ovriga fordon daremot endast ett. Dock mé dven hir
tva anordnas.

3) Slangkoppling, blindkoppling och standror f6r tryckluftbroms skola
anordnas enligh normalritning n:r 25. Standror for tryclkluftbroms skall
invid slanganslutningen forses med avstéingningskran, vars kik endast
kan vridas !/, varv och vars handtag star i fordonets laingdriktning, d&
kranen dr Oppen.
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Vid fordon med &vergéngshrygga erfordras vid vardera buffertbalken
tvenne standrér; 4 vriga fordon déremot endast ett. Dock ma dven hir
tva anordnas.

Slangkopplingarnas munstycken skola inifran fordonet rdknat vara
vinda med &ppningen at hoger.

4) Annan slangkoppling och blindkoppling fér bromsinrittning ma
dock anvandas under férutsittning, att den kan hopkopplas med kopp-
ling utford enligt resp. normalritningar.

§ 73.

1) A fordon, dir handtag till broms (ratt, vev eller héivstang) kan for- Broms.
vaxlas med andra anordningar, skall detsamma vara tydligh utmarkt
med ordet: Broms.

2) Bromsvev skall vid bromsning alltid vridas 4t hoger. Hivstdngs-
broms skall vara sa inréttad, att hévstingen vid bromsning tryckes
nedat. Handbroms skall vara sa utférd, att hogst 30 kg:s kraft behover
anvindas & bromsveven eller hivstdngen for att erhalla full bromskraft
(se §§ 84 och 99).

3) Bromsrorelsen skall vara si utford, att bromstrycket blir lika fran
samtliga block. Anbringas broms 4 ldnkaxel, maste tva bromsblock
verka pa varje hjul.

4) Bromsrorelsen skall vara s anordnad, att blocken, dven nir de
ligga till mot hjulen, icke hindra axlarnas forskjutning.

5) Bromsaxlar, tvirbommar, drag- och tryckstinger samt andra linga
delar av bromsrorelsen, som genom sitt nedfallande i sparet kunna for-
orsaka skada eller fara, skola foérhindras déirifran genom limpliga fang-
inrdttningar. Samtliga till bromsrérelsen och dess fanginrittningar
hérande delar skola vara pa betryggande sitt sikrade.

§ 74.

1) Lokomotiv-, tender-, person-, post- och resgodsvagn, tickt gods- Hallare for
vagn, cisternvagn samt oppen godsvagn med minst en meter hoga viig- signallyktor
gar, riknat fran vagnens golv, skola vara utrustade med hallare for an- ‘S’;grj;i;‘alior_
bringande av signallyktor och signalskirmar. malritning

2) Tappen till hallare for signallyktor och signalskéirmar 4 vagnar skall nr 15.
utforas enligt normalritning n:r 15.

§ 75. ‘
Skruv- och muttergéngor béra vara enligt Whitworths system. Detta skruv- och
géller dock ej for skruvkoppel, bromsskruvar och fjiderlinkar. muttergéngor.




Fast axelav-
stand 4 loko-
motiv och
tender.

Axelanord-
ning.

Viktiérdelning
4 lokomotiv
och tender.

Lokomotivs
storsta has-
tighet.

b) Lokomotiv och tendrar.

§ 76.
1) Lokomotivs fasta axelavstand far icke vara stérre dn banans krok-
ningsforhallanden medgiva och boér ej vara storre én:

1,8 m vid kurvor med 60 m radie i huvudspar,

2,0 » » » » 75 » »o» »
2,3 » » » » 100 » »oo» »
2,6 » » » » 125 » DI »
2,9 » » » » 150 » » oy »
3,2 » » » 180 » DI »
3.5 »\ D » » 210 » DI »
38 » » » » 250 » » o » och
41 » » » » 300 » » »

2) Angaende tenders fasta axelavstand géller, vad 1 § 93 om vagnar
finnes angivet. :
§ 77.

1) Lokomotiv, vars axelavstand overstiger 1 foregaende § angivna
grimser, bora utforas med instillbara axlar eller boggianordning.

2) Lokomotiv, avsett att framfora snalltag, bor lampligen vara forsett
med boggi eller instillbar axel framtill. Sidoférskjutningen bér lamp-
ligen vara sa stor, att dven i skarpaste & fri bana forekommande kurva
flansen & yttre hjulet pa den efter boggin eller den férskjutbara axeln
foljande fasta axeln kan lopa mot den yttre skenan.

3) A lokomotiv med tre eller flera axlar i samma ramverk och med
ledaraxeln anordnad som fast axel ar det fordelaktigt att fér minsk-
ning av flanstrycket & ndmnda axels hjul anordna ndgon eller nigra av
de ovriga axlarna forskjutbara si — sérskilt axeln nidrmast efter ledar-
axeln — att dessa forskjutbara axlar icke utova nagot sidotryck mot
sina lager &ven i skarpaste & fri bana forekommande kurva.

§ 78.
1) Kopplade axlars tryck & skenorna skola vara mojligast lika stora.

2) For att fordela belastningen 4 de olika axlarna skola havstanger
eller vinkelhdvarmar anvindas mellan barfjidrarna.

§ 79.

Den storsta hastigheten for adnglokomotiv far ej bestdmmas hogre,
an att omloppstalen for drivhjulen, da hjulringarna 4ro nya, icke Gver-
skrida de 1 omstéende tabell angivna:
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§ 80.

I driv- och koppelhjul skola motvikter vara anbragta, genom vilka
de roterande massorna av maskineriet mojligast fullsténdigt balanseras.
Aven av de fram- och atergaende massorna bor sd stor del som mojligh
utbalanseras och skall denna utbalansering vara storre ju mindre axel-
avstandet r i forhallande till lokomotivets hela lingd; dock far hjul-
trycket vid storsta tillatna hastighet till foljd av centrifugalkraften
uppgé till hogst 16 %, mer &n hjultrycket vid stillastdende lokomotiv.

§ 8l.

1) Lokomotiv och motorvagn avsedda att framfora tig med en hastig-
het 6verstigande 40 km i timmen skola vara forsedda med hastighets-
mitare. ,

2) 1 trafiktag med en hastighet 6verstigande 40 km 1 timmen, och dar
drivande lokomotiv eller motorvagn gir inuti tégséttet, skall hastig-
hetsmiétare vara anbragt vid forarens plats.

g 89,

1) Anglokomotiv skall & vinster sida vara forsett med skruv eller
hivsting for forandring av dess rorelseriktning. Anvindes skruv,
skall den vridas &t hoger, for att lokomotivets rorelse skall ske framat,
varvid visaren vid omkastningsanordningen, om muttern ar rorlig,
skall skruvas framat och omvént for lokomotivets rorelse bakat. An-
viindes hivstang, skall den foras at det hall, a4t vilket lokomotivets ro-
relse skall ske. Slidomkastningens mittlige skall tydligt angivas & om-
kastningsanordningen.

2) Elektriskt lokomotiv och motorvagn skola hava mandvrerings-
apparaten (kontrollern) anbragt & vinster sida. Omkastningsanord-
ningen for rorelseriktningen skall vara sa anordnad, att dess handtag
fores ab det hall, at vilket lokomotivets resp. vagnens rorelse skall ske,
varjimte vid densamma skola finnas tydligt angivna ligena »Framaty
och »Bakaty samt O-laget.

§ 83.

1) Tenderlokomotiv skall vara forsett 1 framénden, annat lokomotiv
i bada andar, antingen med banrdjare, striickande sig over sparets
bredd, eller med gardjirn mitt 6ver skenorna. Tender skall vara forsedd
med gardjarn vid bakénden. Elektrisk motorvagn och elektriskt loko-
motiv. med motorerna mellan ramarna skola vara utrustade med ban-
rojare i bada dndar. Dessa skola instillas 1 lagsta tillatna lége oOver
skenornas 6verkant. (Jfr § 56 mom. 5 och 6.)

9) 1 trafiktag, dér dmvande lokomotiv eller motorvagn gar inuti
tagsattet, skall frimsta vagnen vara utrustad med banrojare eller gard-
jarn 1 den frémst gaende &nden.




§ 84.

1) Lokomotiv skall vara forsett med éng- eller luftbroms. Denna skall
verka pa alla driv- och koppelaxlars hjul och bér bromsblockstrycket
uppgd till minst 50 9, av hjultrycket hos de bromsade hjulen. Vid
lokomotiv med flera #n tva kopplade axlar ma dock undantag hér-
ifran goras for hjulen 4 en av de kopplade axlarna. Vid éngbroms é&r
lampligt anbringa manometer i férbindelse med angbromscylindern.

2) Vid lokomotiv férsett med dngbroms samt apparat for luftbroms
béra de handtag, varmed resp. bromsar sittas i verksamhet, limpligen
vara si anordnade, att manovrering kan ske dels i ett grepp av bada
bromsarna samtidigt, dels av var och en for sig.

3) Tanklokomotiv skall, dven om annan bromsinrittning finnes,
vara forsett med handbroms, verkande pa det antal hjul, ovan fore-
skrivits.

4) Tender skall vara foérsedd med handbroms, verkande & samtliga
hjul. Vid tender, som gar kopplad till lokomotiv med genomgéende
luftbromsinrittning eller med apparat for sadan, skall den genomgéende
bromsen #ven verka & tenderns samtliga hjul och skall bromsblocks-
trycket utgora 90 till 100 % av hjultrycket vid tomma forrad.

5) Handbromsens utviixlingsforhallande, réknat frin handtaget till
bromsblocken skall vid tender vara minst 20 ganger si stort som
hjulens sammanlagda tryck, riknat i ton vid fulla f6rrad.

§ 85.

1) A lokomotiv skall finnas fran forarens plats reglerbar sandnings-
apparat med sandrér, utmynnande sa néra som mojligh framfor de dri-
vande hjulen. Vid tanklokomotiv och elektriska lokomotiv samt vid
motorvagn skola sandror finnas anbragta dven bakom de drivande
hjulen.

9) 1 trafiktag, dar drivande lokomotiv eller motorvagn gar inuti
tagsittet, skall dessutom & det framsta, med broms forsedda fordonet
finnas fran forarens plats reglerbar sandningsanordning med sandror,
utmynnande omedelbart framfér frimre hjulen.

§ 86.

1) Lokomotiv och tender skola vara dubbelt sammankopplade sa,
att om huvudkopplingen brister, den andra kopplingen trader i verk-
samhet. Kopplingarna liksom ock andra forbindelsedelar mellan loko-
motiv och tender skola vara sa anordnade, att de icke hindra lokomoti-
vets gang i kurvor.

2) Det ér limpligt att mellan lokomotiv och tender anbringa en an-
ordning, som bidrager till att forminska de bada fordonens sidorérelser 1
férhallande till varandra.

Broms.

Sandnings-
apparat.

Kopplings-
anordning
mellan loko-
motiv och
tender.
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§ 87.

Tanklokomotiv skall kunna medféra ett vattenférrdad av minst
2 kbm.

Bestdmmelsen i denna § ér icke tillimplig 4 jarnvig med 600 mm
sparvidd.

~§ 88.

Lokomotivs édngpanna skall vara si utford, att den vid prov under-
minst 10 minuter med ett vattentryck, som med 5 kg per kvem over-
stiger det for pannan avsedda hogsta arbetstrycket, samt vid angprov,
som med 2 kg per kvem overstiger nimnda arbetstryck, icke undergar
nagon kvarblivande formfsrindring och ej heller visar nagra léckor.

§ 89.

1) Lokomotivs angpanna skall vara forsedd med:

en manometer,

en flidns for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),

tva sikerhetsventiler,

tva matarapparater,

tva vattenstandsvisare,

ett eller flera mirken for det ligsta tillitna vattenstandet,

en angvissla,

en eller flera siikerhetspluggar,

ett manhal,

en eller flera rensluckor och tvitthal,

en padragningsventil (regulator),

samt vid lokomotiv for fast brénsle

en asklada och

en gnistslackare.

2) Manometern skall vara tydligt graderad i kg per kvem, och del-
ningsstrecket for det hogsta tillitna angtrycket angivas med rod farg.
Manometern skall vara si anbragt, att den litt kan ses av bade féraren
och eldaren.

3) Flins for kontrollmanometer skall vara utford enligt normalrit-
ning n:r 16 samt si anbragt, att den ar litt atkomlig.

4) Sikerhetsventilerna skola vara s instillda, atb de avblasa, den
ena, d& pannans hogsta tillatna tryck overskridits med 0,2 kg per kvem,
och den andra, d4 pannans hogsta tillitna tryck overskridits med 0,4
kg per kvem. Den sistnimnda ventilen skall vara forsedd med lattverk.

Sikerhetsventilerna skola vara si dimensionerade, att de var for sig
limna tillrickligs avlopp for angan, utan att angtrycket under uppdriven
eldning 6verstiger det hogsta tillatna, da varje annat avlopp for dngan
ar avstangt.

Av sikerhetsventilerna skall dtminstone den ena vara si inrdttad,
att en otillaten belastning av densamma icke dr mojlig.
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5) Matarapparaterna skola vara av varandra fullkomligt oberoende
med sirskilda sugledningar, tryckledningar och drivanordningar samt
var for sig giva si mycket vatten, som i pannan under normala for-
hallanden forbrukas. Forutom en sjilvstdngande ventil 1 matarappara-
ten eller mellan denna och pannan skall finnas en avstédngningsanord-
ning i matarledningen omedelbart invid pannan for att hindra vattnet att
vid intriffande felaktigheter hos matarapparaten eller tillhérande ven-
tiler avrinna fran pannan.

6) Vattenstandsvisare skola vara av varandra fullkomligt oberoende
och utgoras av vattenstandsglas samt vara forsedda med sjélvstingande
ventiler. Alla kranar skola i ett visst lige kunna rensas utan att nedtagas.

P2 pannans bakgavel vid vardera vattenstandsvisaren skola anbringas
pa en hojd av minst 100 mm &ver inre eldstadstakets hogsta punkt
tydliga mirken jimte skylt med paskrift: »Ligsta tillitna vattenstan-
det.» P4 pannan till lokomotiv, som anvéndes 4 bana med lutning av
16 0/, och darover, skola mérken anbringas for att angiva lagsta tillitna
vattenstandet, da lokomotivet gar uppfér och utfor sadan hogsta lut-
ning resp. framat och back.

7) Angvissla skall vara starkt ljudande och sa anbragt, att ljudets fria
ledning ej férhindras. Savil foraresom eldareskolafranresp. platser kunna
manovrera densamma med bibehallen utsikt éver bana och signaler.

8) Regulatorn skall vara s& anordnad, att den icke kan oppnas av sig
sjilv. Regulatorn skall dessutom vara si utford, att, om dess handtag
ar vridbart i ett plan vinkelritt mot lokomotivets langdriktning, det-
samma fran forarens plats riknat skjutes fran fraren eller lyftes uppat,
da regulatorn 6ppnas, och omvint, di den stinges. Ar regulatorhand-
taget vridbart i ett annat plan, skall handtaget foras bakat, da regula-
torn 6ppnas, och framat, da den stinges.

Ligena: »3tingd» och »Oppen» skola vara tydligt angivna vid hand-
tagets eller visarens grinslagen.

9) Askladan skall vara si anordnad, att brinslestycken och slagg
forhindras utfalla. Det dr lampligt att anbringa spolningsanordning
for askladan.

10) Gnistslickare skall finnas anbragt i eller ovanpa rékskapet eller
skorstenen och vara avpassad efter brinslets beskaffenhet, si att glo-
dande brinslestycken icke utkastas av avloppsangan.

Lokomotiv med spiralvridna tuber eller med anordning fér rok-
gasernas spiralvridning i tuberna behdver ej vara utrustat med gnist-
slickare, under forutsittning att spiralvridningen &r sidan, att effektiv
gnistslickning erhalles.

§ 90.

Vid lokomotivpannans bakgavel skall vara fistad en plat, & vilken Tryekplat.

skall finnas tydligt angivet:
‘pannans inventarienummer,



Mérkning.

Sékerhets- och
skyddsanord-
ningar a loko-
motiv.

tillverkarens namn,

tillverkningsnummer,

tillverkningsar,

hogsta tillatna arbetstryck i kg per kvem samt

provningsdatum.

A platen skall finnas plats f6r angivande av revisionsdatum.

Dessutom skall 4 pannans gavel instansas strax ovanfér eldstads-
halet tillverkarens namn och tillverkningséret samt strax under flinsen
for regulatorboxen jirnviigens signatur och pannans inventarienummer.

§ 91.

1) Lokomotiv skola vara mirkta med jarnvégens signatur eller full-
stindiga namn samt savil framtill som & langsidorna med nummer 1
jirnvigens nummerserie; & tanklokomotiv och tender skall' nummer an-
bringas jamvél baktill.

2) Pa yttersidan av ramverket 4 savil lokomotiv som tender skall vid
mitten instansas tillverkningsar, tillverkningsnummer och tillverkarens
namn.

3) P4 lokomotiv skall 4 utsidan av hyttens sidoskérmar finnas angivet
fordonets vikt med fulla férrad av vatten, bransle och redskap (t)énste-
vikt) samt resp. axlarnas storsta tryck & skenorna i ton och tiondelar av
ton samt vid tanklokomotiv tankarnas vattenrymd ikbm och tiondelar
av kbm och brinsleforradet i ton och tiondelar av ton. Vid nedre bakre
hornet av forarehytts sidoskirm samt & tender skall malas: R. d. /
(revisionsmirket).

4) A insidan av hyttens framskirm, pa for foraren synlig plats, skall
lokomotivet vara forsett med en skylt, angivande den for lokomotivet
tillatna storsta hastigheten enl. § 79 1 km per timme och den tid i minu-
ter och sekunder, som atgar for att vid denna hastighet tillryggaligga en
kilometer. ’

5) Pa langsidorna av tender skall finnas angivet: tenderns vatten-
rymd i kbm och tiondelar av kbm, brinsleforrad i ton och tiondelar av
ton, tjanstevikt samt axlarnas storsta tryck & skenorna i ton och tion-
delar av ton.

§ 92.

1) Forarehytt skall vara si utférd, att mojligaste skydd mot vider
och vind erhalles. Dess bredd far ¢j med mera &n 500 mm understiga
vid resp. sparvidd forekommande storsta vagnsbredd. Vid bredd storre
Gn 400 mm under resp. lastprofils bredd skola vil synliga anslag upp-
sittas med uppmaning till personalen att med hénsyn till fria utrymmet
iakttaga varsamhet, dd lokomotivet &r i rorelse.

2) Forarehytten skall vara tillginglig genom lampligt anordnade
fotsteg med uppstigningshandtag & mse sidor. Dér sa 1 6vrigh r be-
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hévligt for lokomotivets skotsel, skola dven fotsteg och handtag an-
ordnas.

3) Vid i férarehytt inbyggda bérfjadrar skola saddana anordningar
vidtagas, att personalen skyddas vid intriffande fjaderbrott.

4) Skyddsanordningar mot sénderspringande vattenstands- och lubri-
katorsglasror skola finnas. Avstingningskranen for armaturstillet & pan-
nan skall vara si anordnad, att den kan stingas fran hyttens utsida.

5) I forarehytten befintliga dngror, som genom sitt lige kunna for-
orsaka brannskador fér personalen vid tjénsteutijvning, skola vara
isolerade.

6) Det ar lampligt anordna ventﬂatlonslucka i forarehytts tak.

7) A tender skola finnas limpligt anordnade fotsteg och handtag -

for att kunna géra densamma tillgéinglig fran savil forarens som eldarens
plats i forarehytten.

c¢) Vagnar.

§ 93.

1) Vagns fasta axelavstand far icke vara mindre &n 2,0, 1,7 resp.
1,2 meter for jarnvigar av 1 067, 890 resp. 600 mm spalwdd och bér
ej overstiga resp. 4,0,4,0 och 3,0 meter. Axelavstandet for boggi far ej
vara mindre in 1,1, 1,0 Tesp. 0,7 m for jirnvigar av 1 067, 890 resp.
600 mm sparvidd.

Tva- eller treaxlig vagn, som dr avsedd att framféras med storre
hastighet &n 40 km 1 timmen bgr vara utford med hénsyn till bestdam-
melserna 1 nedanstdende tabell:

dels hava en egen vikt av minst |

‘ .sl;:;i den

Om vagnen skall framforas med en hastig-| dels hava ett
het i timmen av aystind mellan

ytteraxlarna av|sr 9.axlig vagn

for 3-axlig vagn
minst N

I
4,2 ton

5,5 »

» 45 » » 60 3,6 » 4,0 »

over 40 km men hogst 45 km } 3,0 m 3,0 ton

Boggivagn bor med hansyn till hastlghet av over 40 km i timmen
utféras med ett axelavstand & boggierna av minst 1,2 m

A linkaxelvagn fir axelavstindet uppga till hogst 7,5, 7,3 och 5
meter vid resp. sparvidder.

2) Vagnsldngden éver buffertarna riknad liksom ock de #ndaxlarna
eller boggiernas vridpunkter &verskjutande delarna av vagn fa icke
overskrida foljande matt:

Axelavstand
och vagns-
lingd.
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a) vid vagn med fasta axlar eller linkaxlar far vagnsldngden Gver
buffertbalkarna riknad icke overskrida dubbla axelavstandet och €]
heller nedanstiende matt:

Storsta vagnslingd Storsta overskjut-
Axelavstand (inberiknat buffer- ning (inberdknat
tarna) buffertarna)
3,00 m 6,8 m B 1,90 m
4.0 » 8,8 » 2,40 »
4.5 » ‘ 9,8 » 2,65 »
5,0 » ‘ 10,8 » 2,90 »
5,5 » | 11,2 » | 2,95 »
6,0 » 1 11,6 » 2,80 »
6,5 » ‘ 12,0 » 2,75 »
7,0 » 12,4 » 270 »
7,5 »

12,8 » 2,65 »

b) vid boggivagn med en sidoférskjutning av boggiernas vridpunkter
av hogst 26 mm at vardera sidan och ett axelavstand hos boggierna av
hogst 2,5 meter:

Storsta vagnslingd Storsta overskjut- |
Boggiavstand (inberaknat buffer- ning (inberiknat
tarna) . ‘ buffertarna)

“ 7.0 m 14,8 m 39 m \
‘ 8,0 » 15,4 » 3.7 .9 \
9,0 » 16,0 » 3,6 »

10,0 » 16,6 » 3,3 »
11,0 » 17.2% » ‘ 3,1 » \
12,0 » 17,8 » \ 2,9 » ‘
13,0 » 182 » \ 2,7 »
14, 0 » 19,0 » N 2.5 »

3) For matt a axel- eller bogglavstand som ligga mellan deitabellerna
upptagna, beriknas motsvarande matt & stérsta vagnslingd och storsta
overskjutning genom proportionering mellan 1 resp. rader nérmast
liggande tal.

4) Sammanfalla icke vagnskorgens eller lastytans mitt med under-
redets, skall axelavstandets mitt forskjutas sa langt mot lastytans mitt,
att dndaxlarna eller boggierna atminstone vid halv belastning bliva
lika belastade.

5) Vid boggivagn skall boggiernas vridning i férhallande till under-
redet begrinsas av sikerhetskedjor, vilkas lingd avpassas med hinsyn
till 4 banan férekommande kurva av minsta radie.




§ o4

1) Vid vagn med lankaxlar skola de yttersta axlarna hava ett visst
métt av forskjutbarhet i sina lagergafflar 1 vagnens lingdriktning.
Detta méatt erhlles genom att multiplicera vagnens axelavstind 1
meter med nedanstdende koefficient:

J

Sparvidd Kurvradie |

‘ mm meter Joptl.

\ 1067 | 180 2,04

‘ 890 ‘ 180 1,67
| » . 150 | 20
| » ‘ 125 J 2,4
» i 100 3,0

600 | 180 g1
o 100 { 2,0

60 ] 3,33

Produkten av koefficienten och axelavstandet angiver axelns minsta
forskjutbarhet i mm frén mittliget riknat. Den storsta tillitna for-
skjutningen 4r 25 mm fran axelns normala stallning & rakt spar.

2) Axlarna skola aterforas i sitt mittlige genom en pendelartad upp-
hangning av birfjidrarna.

3) Vid treaxlig vagn skall mittaxeln vara forskjutbar enligt fore-
skrifterna 1 § 95. -

4) Vid vagn med linkaxlar skola lagerboxarnas styrflinsar hava
minst 5 mm stérre bredd i vagnens lingdriktning fin mattet 4 den totala
forskjutbarheten i lagergaffeln. Flinsarnas spelrum -mot lagergaffelns
sidoytor i axelns lingdriktning maste vara minst 5 mm, nir vagn star &
rakt spar.

5) For att forebygga férskjutning av' fjidrarna i forhallande till
lagerboxarna skola fjidrar och boxar vara férenade med varandra
antingen fast eller ock s4, att endast vridning dem emellan kan ske
kring en lodriit linje genom lagergdngens mitt.

6) Fjéderbladen & birfjéidrarna skola vara tryggade mot forskjutning
1 sin léngdriktning.

7) Fjaderlinkarna maste medgiva en sidororelse hos fjiderandarna,
sivida icke hela fjidern kan vrida sig omkring en lodrit linje genom
lagergdngens mitt.

8) Fjaderlankarnas lutning far vid axels normala, stéllning under tom
vagn icke vara mindre &n 30° mot det vagriita planet. Fjaderlinkarnas
lingd skall avpassas sa, att de medgiva axelns storsta forskjutning,
utan att nigon av dem dérvid intager en alltfér nira vagrat stillning.

4

Forskjutning
av samt lager
och fjaderupp-
héngning fér
de yttersta
axlarna a vagn
med linkaxlar.



Forskjutning
hos mellanaxel
vid tre- eller
fleraxliga vag-
nar med ax-
larna lagrade
i gemensamt
underrede.

Plattforms-
stangsel och
overgangs-
brygga.

§ 95.

1) Vagn med tre axlar, lagrade 1 samma underrede, med mellan-
axeln mitt emellan de bada éndaxlarna, skall hava mellanaxeln for-
skjutbar at bada hallen 1 sin egen lingdriktning, om avstandet mellan
ytteraxlarna ar storre an 2,5 meter. Denna forskjutbarhet skall hava
minst den storlek, som angives 1 nedanstiende tabell:

tor kurvor med en radie i meter av

Totalt |  Forskjutbarhet i mm
axelavstand IS BE— s i N
‘ meter 180 { 150 | 125 \ 100 \ 75 \ 60
3o X — | = ] = | 4 8
3,5 X | = | 6 | 10| 14
| 40 I — 5 9 | 16 | 22
45 5 6 10 14 | 23 31
5,0 9 10 14 20 31 i
b5 13 14 20 7 e o
60 7|19 | 2% | — I

2) Vid vagn med tre axlar osymmetriskt lagrade i samma underrede
oller med flera axlar skall mellanaxlarnas forskjutbarhet bestdmmas
med hinsyn till i ovanstiende tabell angivna matt.

3) Aro dndaxlarna forskjutbara i sin langdriktning, far mittaxelns
eller mellanaxlarnas forskjutbarhet enligt ovanstiende tabell minskas
med mattet av ena indaxelns forskjutbarhet.

4) D4 tre eller flera axlar ro lagrade i samma underrede, skola de &
axlarna vilande belastningarna genom utbalansering uppdelas i tvenne
system.

Vid treaxlig person-, post- eller resgodsvagn med symmetriskt anord-
nade axlar och med ett avstind mellan ytteraxlarna overstigande 5 m
far dock utbalansering uteslutas under villkor, att mellanaxelns hjul-
tryck i erforderlig grad minskas i forhallande till ytteraxlarnas.

§ 96.

1) Plattform & personvagn samb 4 godsvagn avsedd att kopplas med
svergangsbrygga till dylik vagn skall omgivas av skyddande skrank
med en hojd over plattformen av minst 800 mm, och skola dppningarna
i detsamma avstingas med grindar. Sidogrind skall under inga for-
hallanden kunna Gppnas utat.

9) Overgangsbrygga skall vara sa lang, att den stricker sig 120 mm
utanfor den ej hoptryckta buffertens stotplan, och far bryggans bredd
icke overskrida 850 mm. Avstindet fran bryggans oversida till drag-
inrittningens mittlinje skall vara minst 185 och hogst 215 mm.

3) Overgang skall 4 sidana vagnar vara torsedd med sidoskydd, och
far avstandet mellan dessa ej vara storre an vergangsbryggans bredd.




Sidoskyddet skall hava en hojd av minst 800 mm 6ver plattformen,
dock minst samma hojd som plattformsskranket.

4) Gavelgrind (sidoskydd) far 1 oppet lige icke striicka sig lingre &n
200 + b mm utanfér den e] intryckta buffertens stotplan, dar b utgor
buffertens intryckning 1 mm.

§ 97.
Skjutdorr skall sa utforas, ath den icke kan falla ned.

§ 98.

1) 1 personvagn, vars bredd over yttre sidoviggarna fr storre an
2.4, 2,2 och 1,6 m vid sparvidder om resp. 1067, 890 och 600 mm,
skola vid rorligh fonster atgirder vara vidtagna, varigenom resande
fsrhindras eller varnas for att stricka sig ut genom fonsteroppningen.

2) Dorr 1 personvagns yttervagg skall vara forsedd med lasinrétt-
ning, atkomlig inifrén vagnen. Vid sidodérrarnas lasinréttning skola pé
insidan genom skyltar angivas lsgena »Oppen» och »Sténgd» samb for-
bud att oppna dorren, innan téget stannat.

3) A ¢mse sidor om dsrroppning och grindar & vagns langsida skall
finnas litt atkomligh uppstigningshandtag.

4) Innanfér ytterdorr, som Oppnas utat, och utanfor gaveldorr, som
sppnas inat, skall fmnas skyddslist, som forhindrar fingrars klamning
mellan dérr och dorrpost.

5) Godsvagn, forsedd med enbart handbroms, skall hava tackt broms-
lur samt & omse sidor av vagnsgaveln 1 bromskuréinden fotsteg och hand-
tag eller ricken, som mojliggéra for personalen att taga sig over frdn
ena sidan av vagnen till den andra. Detta giller dock ej vagnar med
600 mm sparvidd.

6) Vid vagn utrustad med hallare for anbringande av slutsignaler 1
tag skola 4 omse sidor fotsteg och uppstigningshandtag vara anbragta.
Detta giller dock e] vagnar med 600 mm sparvidd.

§ 99.

Dérrlas till personvagn skall utforas sé, att det kan 6ppnas med nyckel,
utford efter nagon av de bada nyckelformerna & normalritning n:r 18.

§ 100.

1) Handbroms skall finnas & varje personboggivagn, resgodsvagn
och cisternvagn. Vagnar, som &ro térsedda med genomgéende broms,
bora lampligen dven hava handbroms.

2) Vid vagnar med tryckluftbroms samt om mojligh dven vid
vagnar med vakuumbroms skall bromskolvens storsta tillatna slag,
métt i mm, dividerat med utvixlingsforhallandet, riknat fran kolv-

stangen till bromsblocken, utgdra minst 25.

Dérr 4 gods-
vagn.

Sakerhetsfére-
skrifter for
vagnar.

Déorrlas. Nor-
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vagnar.




Nodbromsan=
ordning.

Belysning och
uppvarmning.

3) Vid vagnar med genomgéende broms skall vid storsta kolvkraft
bromsblockstrycket uppga till foljande virden, riknat i procent av
hjultrycket hos de bromsade hjulen & tom vagn.

for tryckluftbroms:
vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-

nerade DOGEIVAGNAT. .....eereerrssesremnsreszess s 75—85 %
vid tva- eller treaxliga person-, post- och resgodsvagnar

samt kombinerade dylika vagnar..............coooommeres 80—90 »
och Vid gOASVAENAT .....ooorvowsssnnrs st 85—95 »

for vakuumbroms:
vid person-, post- och resgodsboggivagnar samt kombi-

nerade DOGEIVAZRAT. ... .vuvrrrssesessmrsmermmrnsersser 2000 65—75 »
vid tva eller treaxliga person-, post och- resgodsvagnar

samt kombinerade dylila vagnar............o.oooooooen 50—60 »
och vid GOASVAGRAT .....oooorsemmmnrnrsmrmsrmemmn st 65—1T0 »

4) Vid tvi- och fyraxliga vagnar gkall den genomgaende bromsen
verka pa samtliga hjul, vid treaxliga vagnar atminstone pa tvenne
axlars hjul samt vid sexaxliga vagnar atminstone pé tvenne axlars hijul
&4 varje boggl.

5) Handbromsens utvaxlingsforhallande, riknat fran handtaget till
bromsblocken, bor vid tvé- och treaxliga vagnar vala 40 till 60 samt
vid fyr- och sexaxliga vagnar 30 till 50 ganger sé stort som de bromsade
hjulens sammanlagda tryck, réknat Y ton, Utvaxlingsforhallandet
far dock icke overstiga 1200. Vid denna berikning ligger till grund:

for person-, post- och resgodsvagnar, vagnens egen vikt,

for godsvagnar, vagnens egen vilct, okad med lastens vikt.

§ 101.

1) T person-, post- och resgodsvagn, forsedd med ledning for genom-:
gaende broms, skall finnas effektiv nodbromsanordning, 14t tillgénglig
for alla personer 1 vagnen.

9) Vid varje dylik anordning skall finnas ett tydligh anslag N 6d-
broms», i r6d farg jamte anvisning, huru nodbromsen gkall anvéndas.
Tinnes €] nodbromsanordning 1 varje vagnsavdelning utan pa en for
flera. vagnsavdelningar gemensam plats, skall 1 varje vagnsavdelning
finnas ett litt synbart anslag, tydligt angivande nodbromsanordningens
plats.

: § 102.

Person-, post- och resgodsvagn gkall vara forsedd med anordning for !
belysning och person- och postvagn, som &r avsedd att anvindas under
den kalla arstiden, jamvil med anordning for uppvArmning.



§ 103.

Med undantag for vagnar av 600 mm sparvidd skall téckt godsvagn,
som icke ar avsedd for specialtransporter, vara forsedd med fasta an-
ordningar for insittande av truppvagnsinredning och for upphingning
eller fastande av taklykta dvensom med bommar eller grindar for hast-
transport enligh faststalld modell.

§ 104.

1) I vagn insatt &ngpanna for taguppvirmning skall vara forsedd med:

tvs manometrar, av vilka den ena visar trycket i pannan och den
andra trycket i dngledningen frin pannan,

tva sikerhetsventiler,

tva matarapparater,

tva vattenstandsvisare,

ott eller flera mirken for det lagsta tillitna vattenstandet,

en flins for kontrollmanometer (normalritning n:r 16),

ett eller flera manhal samt tvatthal, -

en angpadragningsventil samb vid fast brinsle

en asklada.

9) For dessa delar gélla samma foreskrifter som for motsvarande delar
3 lokomotivangpannor med undantag av angpadragningsventil.

3) Angpanna skall vara utford sa, att den vid prov under minst 10
minuter med ett vattentryclk, som med 50 % overstiger det fér pannan
avsedda hogsta arbetstrycket, icke undergér nagon kvarblivande form-
forandring.

4) A panna skall vara fastad en plat, & vilken skall fmnas tydligt an-
givet:

tillverkarens namn, tillverkningsar och tillverkningsnummer, pannans
hogsta tillatna arbetstryck i kg per kvem samt provningsdatum.

A platen skall dven finnas plats for angivande av revisionsdatum.

§ 105.

1) Cisternvagns behallare skall vila i av plat och vinkeljirn eller stal-
gjutgods utforda sadlar, fastnitade vid underredet, vid vilka sadlar be-
Dallaren skall vara fastad pa sadant sitt, att den icke pa grund av vid
vaxlingsrorelser uppkommande stotar eller ryckningar forskjutes eller
utsiittes for averkan. Behallarens skarvar skola vara dubbelt nitade eller
dubbelt svetsade: Behallaren skall vara fullt tét vid ett provtryck av
minst 2 kg pr kvem.

2) Krukvagns behallare skola vara si placerade, att de icke pa grund
av vid vixlingsrorelser uppkommande stotar eller ryckningar kunna

2
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forskjuta sig 1 nagon riktning. Stillningen for desamma maéste, om den
ir av trd, vara si anordnad, att spelrum, som uppsta vid triets krymp-
ning, litt kunna hopdragas.

3) Cistern- och krukvagn skall vara forsedd med handbroms i mot
lastrummet, avstingd, tackt bromskur, som &r tillgéinglig fran vagnens
bégge sidor| genom dorrar och fotsteg med handtag. A krukvagn fir
bromskurens. 4t lastrummet vinda vigg ej vara forsedd med fonster
eller annan Oppning.

4) Oppningar f6r behallares fyllning och tomning liksom andra moj-
ligen forekommande sppningar med undantag av luftningsanordningen
skola kunna tillslutas fullt tdtt samt vara forsedda med sakerhetsanord-
ning, som forhindrar, att de 5ppna sig av sig sjélva, lossna eller falla bort,
dven om vagnen utsittes for vid vaxlingsrorelser uppkommande stotar
eller ryckningar. De skola vara forsedda antingen med marlor med hal
om mnst 15 mm diameter eller med andra stingningsanordningar, som
tillata anbringande av tullds eller plombering pa sadant satt, att opp-
nande &r omojligh, utan att tullstingningen skadas. Dessa mirlor eller
andra tullstingningsanordningar maste vara fastade vid vagnen med
nitar eller ocksd med bultar, vilkas muttrar sitta invindigt eller &ro
oatkomliga, nir éppningen ar stingd. Ar vagn forsedd med bottentom-
ning, skall bottenventilen vara s& anordnad, att den icke kan oppnas av
obehoriga; dessutom skall palitlig avstingningsanordning finnas & hér-
4ill horande tor. Kranar och deras ikar skola vara si anordnade, att
de blott med anvindande av vald kunna avligsnas. Roren maste vara
s& beldgna, att om vagnens draginrittning brister, nagon fara for att de
bliva skadade icke foreligger. Rorens mynningar béra forses med skydds-
muttrar, som forhindra smuts att intrénga.

5) Cisternvagn skall hava en dom 4 behallaren for beredande av rum
for vitskans utvidgning. Ar vagnen avsedd for mycket eldfarliga vatskor,
skall den vara forsedd med sjilvverkande luftningsanordning, inrdttad
i enlighet med av vederborande myndighet utfirdade bestimmelser.

6) Krukvagn skall vara forsedd med skyddsgavlar, som &ro hogre &n
behallarna. Dessutom bér golvet i krukvagnar lampligen vara forsett
med sadana avloppsanordningar, ath underrede, hjul eller golv i broms-
kur icke kan skadas av utlickande vatska.

7) Behallare, vilkas lingdriktning &r parallell med vagnens och som
ej éro forsedda med tvarviggar, slola forses med skvalpbleck. Aven be--
hsllare med tvirviggar skola forses med skvalpbleck, om de rum, 1
vilka de &ro indelade, hava storre lingd &n 3 m. Det ar lampligh att dven
anordna lingsgiende skvalpbleck. Till vinster vid langsidorna uppsattes
framfor cisternvagns behallare en lodrit plat for paskrifter och anslag.

8) A bégge sidor av cylindriska behallare skall en stege med ledsténg
anbringas, s& att man l&tt kan komma upp pa behallaren. Vid stegarnas
dvre del anbringas lampligen gangbriden och ledsténger.



9) Cisternvagn, avsedd for transport av eldfarlig olja, skall utvindigt
malas med vit firg. -
Ovanfor hjulen béra stankskdrmar anordnas.

§ 106.

Mrkning & vagns lingbalkar fran vinster till hoger:
1) en eller flera bokstéver fér att beteckna vagnslaget, varvid Sta-
tens Jarnviagars littereringsserie bor for huvudlittereringen féljas,

2) genomgédende bromsens art och benimning, med sérskilt angivande
av om endast ledning for dylik broms finnes,

miérket $ med r6d firg och samma mirke med ljusgron firg

(normalritning n:r 19) 4 vagn, férsedd med resp. snabbromsventil och
snabblossningsventil for vakuumbroms, bada dessa mérken anbragta
ungefiir mitt fér resp. ventils plats,

3) att bromsen verkar endast & visst antal axlar & vagn, dér sd r for-
hallandet,

4) axelavstand 1 meter och tiondelar av meter, vid boggivagn avstan-
det mellan boggiernas vridtappar samt totala hjulbasen,

5) ordet »Linkaxlar, dir sidana finnas,

6) jarnvégens signatur,

7) inventarienummer,

8) tecknet |£| efter inventarienumret & vagn tillhérande trafikant,

9) skylt angivande vagnens fabrikant och tillverkningsdret. Denna
skylt anbringas mitt pa langbalken. Invid densamma instansas jirn-
viigens signatur och vagnens inventarienummer,

10) vagnens vikt i ton och tiondelar av ton & personvagn, postvagn
samt kombinerad vagn (person- och postvagn, person- och resgodsvagn,
post- och resgodsvagn) samt & godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A bvriga resgodsvagnar samt 4 godsvagnar med fasta
sidoviggar anbringas denna mérkning till hoger pa vagnskorgen.

11) antal sittplatser 1 varje klass 4 personvagn,

12) lastférmagan i ton och tiondelar av ton & postvagn, kombinerad
vagn (person- och postvagn, person- och resgodsvagn, post- och res-
godsvagn) samt godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A ovriga resgodsvagnar samt & godsvagnar med
fasta sidoviggar anbringas - denna mérkning till hoger pé
vagnskorgen. g

13) golvytan 1 kvadratmeter och tiondelar av kvadratmeter 4 gods-
vagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A resgodsvagnar samt & godsvagnar med fasta sido-
viggar anbringas denna méarkning till hoger pa vagnskorgen.

Markning.
Normalritning
nr 19.
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14) antal och slag av losa tillbehor, vilka skola vara mérkta med jarn-
végens signatur, & godsvagn, som saknar fasta sidoviggar,

Anm. A godsvagnar med fasta sidoviggar anbringas denna
mirkning till hoger pa vagnskorgen.

15) 4 vagn, inréittad for periodisk smorjning, datum for senaste smorj-
ningen och uppgift 4 den tid, inom vilken nista smorjning skall fore-
tagas. For detta andamal skall pa varje lingbalk anbringas en tabell,

16) datum for senaste revisionen samt & godsvagn dessutom for se-
naste vagningen.

Mcirkning G personvagns korg:

4 langsidan: jérnvigens signatur eller fullstiindiga namn, vagnsklass
och inventarienummer.

Miérkning & godsvagns korg:

till viinster: se foregiende mom. 6, 7 och 8, | ,

» hoger: » » »  1,7107 12,7137 och 14 med tillho-
rande anmirkningar samt dessutom :

& tickt godsvagn, avsedd for trupptransport, antalet man och héstar.

Vagn, som iges av trafikant, skall vara forsedd med mérkning an-
givande #garen.

A vagn eller snoplog, som pa grund av sin konstruktion endast far
framforas 1 vissa slags tdg eller med viss storsta hastighet, angives detta.

A specialvagn skall dérjimte angivas vagnens &ndamél samt upp-
gifter, som fortydliga dess anvindning.

A cisternvagn skall angivas cisternens resp. cisternernas rymd 1 hekto-
liter och tiondelar av hektoliter.

A cisternvagn, avsedd for transport av eldfarliga oljor, skola orden
»Eldfarlig oljartesp. »Mycket eldfarlig oljas“malas & behallarens bada

sidor med minst 250 mm hoga bokstaver. At fedelioe, p

. /L‘:irkl a“'{\w-,'l'f‘; A F
d) Elektriska lokomotiv och motorvagnar. A

|

§ 107.

Elektriskt Ovan i a), b) och c¢) upptagna bestdmmelser gilla, dér ej redan Si1-
lokomotiv och skild féreskrift limnats, i tillimpliga delar for elektriskt lokomotiv och
motorvagh. f5r motorvagn.

NS
q




B. Bestammelser om huru vid besikining av nyan-
skaffad rullande materiel skall forfaras.

Besiktningsman dligger:

1) att tillse, att faststillda bestdmmelser dro iakttagna,

2) att tillse, att godkiinda ritningar och specifikationer dro tillimpade
och féljda,

3) att granska intyg fran andra sakkunniga, som enligt § 9 Kungl.
kungérelsen den 31 december 1904 utoévat kontroll,

4) att verkstilla provkorning av lokomotiv och med iakttagande av
lokomotivets beskatfenhet bestimma dess maximihastighet,

5) att verkstdlla provkérning av vagnar, om sa prévas nodigt,

6) att verkstilla de prov och undersékningar, han kan finna oundging-
ligen nodvindiga, samt

7) att fran vederbérande anskaffa ritning i skala minst 1/50 for att bi-
laggas besiktningsbeviset samt f6r lokomotiv dessutom pannprov-
ningsbevis, och dér s& anses behovligt, motviktsberikning och axel-
berdkningar.
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C. Bestammelser angéende innehdll av besikiningshevis.

Besiktningshevisen skola vara uppstéllda enligt nedanstaende formu-
lir och i formatet 225 X 360 mm.

Tormulir till besiktningsbevis for tender-
lokomotiv till normalspariga jdrnvégar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den. 31 december 1904 och pa

ANSOKANL AV ... .i.iiiiiiiiiie e har den ;o aesemsipmeners ssaes besikt-
ning och provkoérning verkstallts & .................. jarnvigs
,,,,,, kopplade lokomotiv med ...... hjulig boggi och .........hjulig tender, markt
,,,,,,,,,,,,,,, och med inventarienummer ......... samt tillverkat ar..................
for namnda  jarnvigs TAKNING AV .......ccceieiiiiiiiiiiiiianiiiann, under tillverknings-
NUMAYEE oo smasanssases vpevonsrn sos

Lokomotivet ar forsett med: Tendern #ar forsedd med:
ralka. aXlal BV s eeescons sonsvenon AXIAT BY ....onininss s senpeitention o
AEIVAXBl AV ... .comsmmsnnenisn o Samsrasss vattenlada,
angpannepldt av ... kolbox,
eldstadsplat  »
tuber ......... »
utvandiga . kompound
invéndiga oy indrar 'uy tvillili)lg typ

overhettare typ

Huvuddimensionerna &ro:

cylinderdiameter ..................ocel mm avstand fran bakre tenderaxeln till
kolvslag  ooaams odsessmonsmss » tenderbuffertarnas stotplan ...... m
drivhjulsdiameter i lopcirkeln ...... m  hijulbas; $a8t L. csssevmepene seu e »
lokomotivets och tenderns hjulav- » total (inkl. tendern) ......... L

1721 oo VSO » lingd over buffertarna.................. »
avstand fran lokomotivbuffertarnas ...

stotplan till narmaste axel ......... " gl Cp AT T

Angpannan provades enligt foretett bevis den
vattentryck uppgiende Hilk . .ocuiommmsmmmm s kgper kvemi................. minuter
och darefter med angtryck till..................... kg per kvem och visade darvid var-
ken permanent formforéndring eller otithet, vadan det & pannans tryckplat an-
givna arbetstrycket av ............ kg per kvem kan tillsvidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet och tendern (med vatten i pannan till normalt
vattenstand samt med fulla forrad & tendern av vatten och kol) ar ...... ton, for-

delad & de siirskilda axlarna salunda:

Lokomotivet: I ton; II bony IIT. .. .onessns ton; IV............ ton,
W ton; VI .. ton.

Tendern: I ton; I ton; ITI ............ ton; IV............ ton.

Lokomotivets storsta hastighet pa grund av dess konstruktion &r ............... km

i timmen.

Lokomotivet med tillhdrande tender ar inrattat pa forfattningsenligt satt och
54 utfort, att trafiksikerhetens fordringar aro uppfyllda. Pa grund av det anforda
tillstyrkes lokomotivets anvandande for framforande av tag saval &..................
Jarnwag SOM & ..iisvesnssssinass JATAVETAT covsvews caarmmmimnmsnimt s s vimissmns < 68 508 e 945655
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Formular till besiktningsbevis for tank-
lokomotiv till normalspariga jarnvigar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

AREOKAL, 8V uorpammms e i 5 s sresdsoss wao HaE BTN ¢ opinsnsmnmpmnconssh sows be-
siktning och provkoérning ........................ verkstallts & ..................... jarnvags
,,,,,, kopplade tanklokomotiv med ......... hjulig boggi framtill och ......... hjulig
boggi baktill, markt ..................... och med inventarienummer ... ...... samt till-
verkat ar ..................... for ndmnda jirnviags rakning av .. ...,
under 4illverkningsnummer .. .. ... oo s e samt forsett med:

raka axlar av vattentankar, rymmande......... kbm
AFIVAXBL AV o e vs s sepammmenps o9 mon dpans kolbox,

ANEPANIEPIAL AV ... i e e e e aeenaens

eldstadsplat » ...

tuber »

utviandiga . kompound hastighetsmétare typ

invindiga cylindrar av tvilling FRH. oo - - ok SR S e 506 80 I

GVETHEEEATE BID Ll et att iaon v sellsrensmmsrano s s walendtsysnrilou st o e i

Huvuddimensionerna &ro:

eylinderdiametor ...c.i e smeommeses mm avstand fran bakre axeln till bakre

kolvslag ........... . » buffertarnas stotplan m

drivhjulsdiameter i lopcirkeln ...... m  hjulbas, fast ................ W

hjulavstdnd...............oon. » » , total ... o

avstidnd fran framre buffertarnas langd over buffertarna .................. »
stotplan till ndrmaste axel ...... Sl omce NSl oo, 8o 8o 8 S0 o Aol A

Angpannan provades enligt foretett bevis den

,,,,,,,,,,,,,,, med vattentryck uppgéende till ............ kg per kvemi.. ... ............
minuter och déarefter med angtryck till ... ........... kg per kvem och visade
dérvid varken permanent formféréndring eller otathet, vadan det 4 pannans
tryckplat angivna arbetstrycket av ............ kg per kvem kan tillsvidare tillatas.
Tjanstevikt av lokomotivet (med vatten i pannan till normalt vattenstand och
fulla forrad av vatten och kol) ar .................. ton, fordelad & de sarskilda axlarna
salunda:
1, S, tons 11, .. . cieens TOLE LT, s T TV ocrsmains ton; V............ ton;
L tong VI wooesin s ton
Lokomotivets storsta hastighet pa grund av dess konstruktion &ér ............... km
i-timmen.

Lokomotivet 4r inrattat pa forfattningsenligt satt och sa utfort, att trafiksiker-
hetens fordringar dro uppfyllda. Pa grund av det anférda tillstyrkes lokomotivets
anvandande for framforande av tag saval & ........................ jarnvag som 4

T N NS S, JEPTNECAT: ucrenamimvomvie: 50 e e s salnes F o 3

Ritning o6ver lokomotivet bifogas.




TFormular till besiktningsbevis for per-
sonvagnar till normalspariga jarnvagar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

ANSOKAIL 8V erninrireeeneenarnaasanreananans Rar N oo oiws srammeees ssemmmne s besikt-
) boggi
.................. person .. - xel vagnar,

och tillverkade ar

R, e s By e A T T
BJUITINGAT AV ..reeiviiineeesereemene e se s fastade med .........oiiiiiiiiiinnns
DPOINSANOTATIIE  .uieirrruvnnnneesseesnsssssssesssummmmamsssssiessuenstssntesss sesssmsnnsnng e

1angd 6ver DUFFETTAINA ... ..ocoiiiiiri et m
underredets lingd over buffertbalkarna ............cooooiiimirenees »
vagnskorgens utvéndiga langd over gavlarna ... »
» » bredd over sidovéggarna

» invindiga hojd i mitten
avstand mellan axlarna, boggicentra ‘
» » DOZEIAXIATNA  ...ieeuiiiunrirnernniieerniarr e
» fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stotplan ...
vikt: med DIOIIS......ceveeeveneeeseemnnaeesss LOI, ubar, DEOMS, .ismevammsn .
antal sittplatseri IT klass.................. st. och i III Kklass .......cccceivninnennnn
hjultryck vid full belastning ....
storsta tillatna hastighet ... oen
Inredning och utrustning: .........

Vagnarna befunnos vara inrattade pa forfattningsenligt sétt och si utforda,
att saval trafiksiakerhetens fordringar aro uppfyllda som bestammelserna for be-
fordran i svensk och svensk-norsk-dansk vagnsamtrafik, varfor vagnarna markts
med »Sverige».

Vagnarna godkénnas for trafik 4 Statens Jarnvégar.

Ritning over vagnarna bifogas.
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Formular till besiktningsbevis for gods-
vagnar till normalspariga jarnvégar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

ansékan av ................ TR harden ... be-
siktning verkstallts a ......... ... stycken godsvagnar, markta

litt.

................. och tillverkade ar .................. for
L JATDIVAZ av L

.......... samt forsedda med:

I s vt o e s s s i e s s e 4 modell ...
AV o o anoresmmens e sraaes e B e e ST ERR R e s SRS o e S SR PRRE TS s SEe 8 SeREETe Y

hjul, smidda,
RJIPINGAL BV . e snpuenihana s sosmnm svsvsmassvas s vk o3 o fastade med .....................
BromsanoTAning ... ... .. ittt e e e e e e

Huvuddimensionerna 4ro:

langd 6ver DuffeTtarnal oo s iosnsnossmsoss ssmsws vooutas s wsis & s s doss s e m
underredets lingd 6ver buffertbalkarna .. ......... N
vagnskorgens utvéndiga 1angd over gavlarna .................ccceeiiiiiiiiiiiiiiinnnn.. »
» » bredd o6ver sidovaggarna ...............c.ceeieiiiiiiininnn.. »
» invéndiga hojd i mitten »
avstand mellan axlarna, boggicentra »
» » boggiaxlarna ............ e O
» fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stétplan ............. i W
vikt: med broms............ ton, utan broms ............ ton; lastformaga......... ton
hjultryele vid. full belaStning: ....c..omw svoveremyommss s shemviemismess o 5 i sesarsms »
storsta tillatna hastighet ....... . . km i timmen.

Inredning och utrustning:

Vagnarna befunnos vara inrdttade pa forfattningsenligt satt och sa utfoérda, att
saval trafiksdkerhetens fordringar &dro uppfyllda som bestidmmelserna for beford-
ran i svensk och svensk-norsk-dansk vagnsamtrafik, varfor vagnarna méirkts med

»Sverige», och iinternationell vagnsamtrafik, varfor tecknet W anbragts 4 de-
samma.

Vagnarna godkédnnas for trafik a Statens Jarnvigar.

Ritning o6ver vagnarna bifogas.




Formuléar till besiktningsbevis for tender-
lokomotiv till smalspariga jarnvéagar.

Besiktningsbevis.

Enligt férordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

ansoKan av .........cieiiiiiiiien... hap deni- e somes besiktning och provkor-

MNING ..o verkstallts & ............... JArnvégs (... kopplade

lokomotiv med ......... hjulig boggioch ............ hjulig tender, markt ............ och

med inventarienummer .. . ...... samt tillverkat ar ............ for ndmnda jarnvags

T8KNINg av ... ... under tillverkningsnummer ... ..................
Lokomotivet ar forsett med: Tendern é&r forsedd med:

BRIBL BV ccmicnonsnsrssoortusssr wisa o sargs st ot attars axlar AV s

angpanneplat av ... vattenlada, rymmande .. ... kbm

eldstadsplat » e . kolbox,

TUBEE BV oo uimesmsismmsinn, messssmness | Rasmydaasss soae s savraes

utviandiga " kompound verkande a :
cylindrar av tyilling typ

invandiga
overhettare typ

Huvuddimensionerna #ro:

cylinderdiameter ........................ mm avstind fran bakre tenderaxeln till
KOWEIAT:  <oiompmmmes somsngss snoriensmis » tenderbuffertens stotplan ... m
drivhjulsdiameter i l6pcirkeln ... ...... m  hjulbas; £ast ... i...commns sorropeisiineis »
lokomotivets och tenderns hjulavstand » » , total (inkl. tendern) ...... »
avstand fran framre lokomotivbuffer- langd over buffertarna
tens stotplan till narmaste axel ... » sparvidd ... ...................
bufferth@id ... ciivimmes s
Angpannan provades enligt foretett bevis den ..................
med vattentryck uppgéaende till ,.............. ko per Ve i ... .cee minuter;och

darefter med angtryck till ............... kg per kvem och visade darvid varken
permanent formfordndring eller otidthet, vadan det 4 pannans tryckplat angivna

arbetstrycket av .................. kg per kvem kan tills vidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet och tendern (med vatten i pannan till normalt
vattenstand samt med fulla forrad 4 tendern av vatten och kol) ar ............ ton,
fordelad 4 de sarskilda axlarna salunda: .

Lokomotivet: I ton; II tomy; TIT 0 o o s tong IV, .. o ssinme ton;
V.. .. ton; VI... ton.
Tendern: ] tons I . tvinrrns tony TIL . . ooneiss ton; TV .o v sanms ton.

Lokomotivets storsta hastighet pa grund av dess konstruktion &r ............ km

i timmen.

Lokomotivet med tillhérande tender ar inrdttat pa forfattningsenligt satt och sa
utfort, att trafiksdkerhetens fordringar aro uppfyllda. P4 grund av det anférda
tillstyrkes lokomotivets anvindande for framférande av tag savala ..................
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, JATIIVAZ SOIML & ...ttt it i e e eans
JATDVEGAT, | i o o omeitoopaisin s s wn o i i s e 456500 08 33 58 6 0.5 99,506 S P08 7% s o

Ritning over lokomotivet bifogas.
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Formulir till besiktningsbevis for tank-
lokomotiv till smalspariga jarnvagar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungoérelsen den 31 december 1904 och pa

ansokan av ...l harden ............... besiktning och provkérning ...
........................ verkstallts & .................. jarnvégs ............ kopplade tank-
lokomotiv med ...... hjulig boggi framtill och ...... hjulig boggi balktill, markt
,,,,,,,,, och med inventarienummer ......... samt tillverkat ar ..................... for
nimnda jarnvigs rdkning av ..ol under tillverkningsnummer
......... samt forsett med:
axlar av ..., vattentankar, rymmande............ kbm
angpanneplat av. ........................... kolbox,  » ... ton
eldstadsplat » broms
tuber » . hjulen
utviandiga ; kompound hastighetsmétare t
invéndig?a eplindray oy tvilli};lg WP Yuttertmodell .
OVerRBLEATE YD e ssnumvem sspsmusspresevimases kopplingsanordning
Huvuddimensionerna aro:
cylinderdiameter ........................ mm avstand fran bakre axeln till bakre
kolvslag . ....cooiiiiiii, B buffertens stotplan.................. m
drivhjulsdiameter i 1opcirkeln m  hjulbas, fast ... ... »
hjulavstand .. ... » o R Y Bl »
avstand fran framre buffertens stot- langd over buffertarna,.. . e
plan till ndrmaste axel............... » BPArVIAd. ........ote e ses s »
BUeFERO)a ou: wronessvpverion s s susnes mm

Angpannan provades enligt féretett bevis den ...........
med vattentryck uppgaende till ......... kg per kvem i
med Aangtryck till ... ... ... kg per kvem och visade darvid varken permanent
formforédndring eller otathet, vadan det & pannans tryckpldt angivna arbets-
tryeket ave ..o kg per kvem kan tills vidare tillatas.

Tjanstevikt av lokomotivet (med vatten i pannan till normalt vattenstand samt
med fulla forrad av vatten och kol) ar ............ ton, fordelad a de sarskilda axlarna
salunda:
| L0035 IT L oonnnmn s Bong ITT oo as ton; IV ..o osvenns tongiV o0 oo, ton;
2 T ton.

Lokomotivets storsta hastighet pa grund av dess konstruktion ar .. . ......... km
i timmen.

Lokomotivet ar inrattat pa forfattningsenligt sdtt och sa utfort, att trafik-
sékerhetens fordringar dro uppfyllda. Pa grund av det anférda tillstyrkes loko-
motivets anvandande for framforande av tag savil a jarnvag som &
.................................... JATNVEEEE i ioybume 8 5 55 00 S e s s sie s e s it i

Ritning over lokomotivet bifogas.




Formular till besiktningsbevis fér per-
sonvagnar till smalspariga jarnvégar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och

PA ansdkan av .........iciiciiiiiiieiia e har Gen oo o saisermesssaronmss e be-

— . . boggi i

siktning verkstallts & ......... stycken ......... person larkasal vagnar, mairkta
och tillverkade ar .................. for............

... jarnvag av

samt forsedda med:
axlar n:r modell ........ e

hjul, smidda,
NIUIPINGAT BV |, o om0 sunansmneis & i e tdyean wemsmg 5 5o
BUFEEEETAOAENL ..c.v.. v cmtssaiomioiiarais v ssiomiminisssasars mrmssns remssn »pieiasinisiincs s oo sospssisn oo sishe sm bRt mfiosisnsei® o
kopplingsanordning SR s was
bromsanordniNg .......e.eee.ioosessions oovens ssivmenone st so s fons snen semsen sams omasss s snis ihodss

1anza 6Xer BUTICTEATING .. o et ou srisimmmist bsteare s isassios ssepssiia sise onisoasrine m

underredets ldngd 6ver buffertbalkarna .................. o T

vagnskorgens utvindiga lingd over gavlarna ........ »

» » bredd over sidoviggarna .... »

» invandiga hojd i mitten ... »

avstdnd mellan axlarna, boggicentra ...... »

» » boggiaxlarna ...............ccoceiiiiiiiii »

» fran ytteraxlarna till motsvarande bufferts stotplan..................... »

SDATVAAA. ....cooon e ermmmenie oo msisimsmmsisia mmrgms sre s S om0 Sice im0t S S8 SRR TES 3% »
BUfferthojd .oouovomssesmss v i ssovasinsnonmme ssss v snasenossaess o wve .o, M
vikt: med broms...... . vees 20N VLRI DTOMS: .. ocososivimns o vn oo soanies ton;
hogsta antal passagerare............ st.
hjultryck vid full belastning ... .. ton
storsta tillatna hastighet......... ... mmen.
Inredning och wbrustnIngs ... o sisme b s sonsrornshs s memamimiosrse

Vagnarna befunnos vara inrdttade pa forfattningsenligt sitt och s& utforda,
att trafiksikerhetens fordringar #ro uppfyllda. P4 grund av det anforda till-
styrkes vagnarnas anvindande i trafiktag saval & ......... jarnvig som i vagn-
samtrafik med angrdnsande banor av samma sparvidd med undantag av
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Formular till besiktningsbevis for gods-
vagnar till smalspéariga jarnvigar.

Besiktningsbevis.

Enligt forordnande jamlikt Kungl. kungorelsen den 31 december 1904 och pa

anstkan av ..., har den ............ccooieiinenn. besikt-
ning verkstallts & ........................ stycken .................. godsvagnar, mérkta

litt. T s S och tillverkade ar ............... (o) e
jarnvég av

samt forsedda med:

TLET, s cieurars o s Mool o 06 RS O ST 308 R A e S THOHEIN 1o vusimmimmapsnmmsas shusss
axlar
hjul, smidda, gjutna,

hjulringar av ..........coccoiiiiiiiiiiiiiieiee e, fastade med
[ystasidnmatela bl oo cnon o m Rl ol s el pn ol N oy Bl e e
kopplingsanOTOIING .. asmss s onameimsinse sni ss Sanisnmasnsms bos yeiis S sssissow i
DEOINSATOTANIIE oo v v vnismarses smmmamasms s o v b e i v b e s o £ 5/ s onlewon

Huvuddimensionerna #ro:

langd over buffertarna ............ L o e S AR A R e S ean e m
underredets langd over buffertbalkarna ............ - T
vagnskorgens utvindiga lingd oOver gavlarna ......... - ’
» » bredd over sidovaggarna ... - »
» invindiga hojd i mitten........................ . a D
avstand mellan axlarna, boggicentra ..................... Ao “ "
» »  boggiaxlarna .............cciiiiiiiii s »
» fran ytteraxlarna till motsvarande bufferts stotplan ... .
SPATVIAA L.t e e e
o L T
vikt: med broms......... ton, utan broms,. i ..
hjultryck vid full Belastning ... ... v oo esobiosssssssis s usisss s e e s snais s s

Vagnarna befunnos vara inrattade pa forfattningsenligt sitt och sa utforda,
att trafiksidkerhetens fordringar éro uppfyllda. Pa grund av det anforda tillstyrkes
vagnarnas anvandande i trafiktag saval a ... ....................... jarnvag som i
vagnsamtrafik med angriansande banor av samma sparvidd med undantag av ......
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D. Bestdmmelser for ritningar och specifikationer.

(Avsedda att enligt Kungl. kungorelsen av den 31 december 1904 §§ 8 och 9 inlam-
nas for granskning eller kontroll.)

a) Konstruktionsritningar.

Ritningarna skola inséndas i dubbla exemplar och upptaga fér konstruktionens
bedomande erforderliga projektioner. A projektion, visande #andvy eller tvir-
genomskéarning av fordonet, skola begriansningslinjerna for fria rummet och last-
profilen vara inritade. For fordon avsedda for internationell trafik skola motsva-
rande begriansningslinjer vara inritade.

Alla huvudméatt angivas i meter eller millimeter.

Ritningar 4 nya typer skola vara uppgjorda i skalan minst 1 : 20.

Onskas ritningar a detaljer granskade, skola dessa vara uppgjorda i skalan 1 :1
eller 1 :5.

Ritningarnas format skall vara minst 350 X450 mm eller en mangfald av dessa
matt.

A huvudritning skola féljande uppgifter vara angivna:

For lokomotiv:

Cylindrarnas lige.

Cylinderdiameter ... .........c.cecietiitiis it e e mm
Slagets 1ANGd.........cceiiiiiiiiiiiiie e e s s »
Drivhjulens diameter m
Boggihjulens diameter »
Eramie Tophjulens @iamietor: <. v o 2 s s 00aie o tmssmsis nass so srsmnmnns »
Bakre » » = »
HOIaVEtNG 50 obank of onomsmonmsonsromses ssomesisnssins i osesemss it it e s »
HGulbas; Sa8E., . 0. i e cmehne s tomemmnniafort o basieims sassson oo o sse alomasis »
» , total av lokomotiv (och tender) s »
Langd 6ver buffertarna...............cooieiueeiuuniiiienineeieiiiieieieeiineneans »
Avstdnd fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stotplan ......... »
Panndiameter (invandig) ... »
Avstand mellan tubplatarna »
Plattjocklek & TUNAPAMMAIL.. ... i viuiueirenesoreneeneionie odediedeneneseeseneionns mim
» i yttre eldstaden, sidorna »
» » » , gavlarna »
» » » , taket »
» i inre » , mantelplat ... »
» » » , tubplat .. .. .. »
» » » , bakgavelplat .. ... &
» » , framre tubplat ... . » . A »
ADGOVEITITCK  L.oiitiisii e i - .. kg per kvem
Antal tuber............. st.
Yttre tubdiametern........................... R S R R mm
Eldyta i eldstaden (vattenberord) ............ccooeiiiiiiiiiiiiii e kvm
» i tuberna » »
» i overhettaren » . B
» total B s »
Rostyta, total .. ..o iiiiiminiieiimimionsionin. »
Pannans vattenrum............................... spizsssvss  RDILL
» AT S T B s e e e »
Dragkraft (berdkningsformeln angiven) ........... s s kg

Bromssystem.




Tryek pa skenorna i tjanst: Axel I

Total vikt i tjanst
Adhesionsvikt ... ... ...
Materialvikt ... ........................ ..

For tender:

Hjuldiameter ... .cieiiiineii e o m
Hjulavstand (framifran PBEIIEE) . oot o cmimon sewte 50555 e o sormsms s merenms sss s »
Avstand fran bakre axeln till bakre buffertarnas stotplan ... . »
Tryck pa skenorna i tjinst: Axel I

» 1T
» o ITI
» IV

Vikt 1 tjanst
Materialvikt
Kolforrad
Vattenrum
Bromssystem.

For vagn:

Klass.

Littera.

Antal axlar.

Axlarnas anbringningssitt (fasta axlar, lankaxlar eller forenade i boggier).
Buffertmodell.

Kopplingsanordning.

Bromssystem.

Ledning fo6r genomgaende broms.

Vagnens lingd over buffertarna ... ... ... m

» »  bredd over sidoviggarna ..
» inv. hojd i mitten

» » boggiaxlarna ...
» fran ytteraxlarna till motsvarande buffertarnas stotplan
Bufferthojd
VIKE et
Lastformaga ... .
Antal sittplatser i I Kklass
» iII »
» i IIT »
Hjultryek vid full belastning
Storsta tillatna hastighet...... . ... . . '
Belysningssystem.
Virmeledningssystem.

ton

Speciella ritningar skola jamvil insindas a axlar med hjul samt & bérfjadrar
eller ock éberopas nagon gangse typ.




b) Specifikationer.

Specifikation for tillverkning skall insiandas i dubbla exemplar och innehalla
uppgift pé det, som med avseende pa konstruktion och utrustning ej genom rit-
ningarna kan utronas.

Specifikationen: skall dven angiva, vilket slags material anvints till fordonets
viktigare delar.

\
E. Undantag.

Undantag fran bestdmmelserna i detta cirkulir kan meddelas, om si
efter gemensam behandling av bada styrelserna befinnes lampligt.

i
Stockholm den 30 december 1921.
Kungl. Vig- oc]:; vattenbyggnadsstyrelsen: ‘
FRIDOLF WIJNBLADH. ‘
0. Z. Ekdahl. Fr. Enblom. G.C. A. Lz'nde'ncro'na'. Johan Almquist.
Kungl. Jérnviigsstyrelsen:
AXEL GRANHOLM.

Axel A:son Leijonhufoud.
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Normalritning n:r 1.
Se § 1.

Normalsektion for fria rummet
a bana och station samt konstruktions- och
lastprofil fér normalspariga jérnvigar.
Skala 1/30. Matt i mm.
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Normalritning n:r 1.
Se § 1.

Normalsektion for fria rummet

a bana och station samt konstruktions- och

lastprofil for normalspériga jarnvégar.

Skala 1/30. Matt i mm.




Normalritning n:r 2.
Se § 56.

Normalsektion for fria rummet
a bana och station samt konstruktions- och lastprofil for jarnvagar
med 1067 mm sparvidd. tu D :
Skala 1/30. Matt | mm.
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Tilligg till
OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSENS
‘UNGL. JARNVAGSSTYRELSENS

m 30 december 1921 utgivna

CIRKULAR

DE ENSKILDA JARNVAGARS
ULLANDE MATERIEL

r for linjerna:

hamn— Vislanda—Bolmen

stad—Bolmen

Normalritning nr 2 a.
Se § 56.

Normalsektion for fria rummet

4 bana och bangard samt konstruktions- och lastprofil fér
vidstdende linjer med 1067 mm spérvidd.

Matt i mm.
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Tulldigg ll

. OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSENS
{UNGL. JARNVAGSSTYRELSENS

en 30 december 1921 wutgivna
CIRKULAR

DE ENSKILDA JARNVAGARS

ULLANDE MATERIEL

ler for linjerna:
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sds— Gullberna
laboby—Bergkvara
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jo—DBredakra
raryd—Kvarnaméala
fstrom—=Sandback
vesborg—Horviken

Normalritning nr 2 b.
Se § 56.

Normalsektion fér fria rummet

a bana och bangard samt konstruktions- och lastprofil fér
vidstéende linjer med 1067 mm sparvidd.
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| 1
Normalritning n:r 3. ‘}

Se § 56. ‘

Normalsektion for fria rummet :

a bana och station samt konstruktions- och lastprofil fér ;

jdrnvdagar med 890 mm sparvidd.
Skala 1/30. Matt i mm.
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Tilldgg till

AG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRESENS
H KUNGL. JARNVAGSSTYRELSENS

en 30 december 1921 utgivna
CIRKULAR

ENDE ENSKILDA JARNVAGARS
RULLANDE MATERIEL

ning nr 3 a ersidtter normalritning nr 3.

for allmén tillampning i samtrafik av den
en kommer att meddelas genom tilligg
< nr 141 a, Godstransportforeskrifter, del I,

Normalritning nr 3 a.
Se § 56.

Normalsektion for fria rummet

& bana och bangard samt konstruktions- och lastprofil
for jarnvagar med 891 mm sparvidd.
Skala 1/30. M&tt | mm.
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Normalritning n:r 4.
Se § 56.

Normalsektion fér fria rummet
a bana och station samt konstruktions- och lastprofil
for jarnvagar med 600 mm sparvidd.
Skala 1/30. Matt | mm.
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Normalritning n:r 5.
Se §§ 4, 5, 59 och 60.

Avstand mellan en axels hjulringar

samt spelrum mot skenorna; hjulflans och I6pcirkel.
Skala 1/5. Matt i mm.
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FIG. I.
SKALA Y4,

Normalritning n:r 7.
Se §§ 13 och 14.

Dragkrok och dragstangskoppling.

Matt | mm.
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Normalritning n:r 8.
Se § 14.

2y Skruvkoppel och sikerhetskrok.

Matt i mm.
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en hallfasthet av 45—50 kg per kvmm vid en for-
ldngning av minst 20 % & normal mdtldngd; materialet
till koppelbulten skall hava en héllfasthet av 50 —60 kg
per kvmm vid en forldngning av minst 20 % & normal
maéatlangd.
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Normalritning n:r 9.
Se § 15.

Kopplarehandtag.

Skala 1/5. Matt i mm.
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Normalritning n:r 10.
Se § 18.

Anslutning for virmeledningsslang fér normalspariga jarnvagar.
Matt | mm. -
Anslutningen skall passa till Statens Jarnvigars standard.
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Normalritning n:r 12.
Se § 18.

1” kopplingar, slang och standror till vakuumbroms fér normalspariga jarnvigar. i
Matt i mm.

Kopplingarna skola passa till Statens Jdrnvigars standardkopplingar.
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Se § 18.
2" kopplingar, slang och slangnippel till vakuumbroms fér normalspariga jarnvigar.
- Matt | mm.
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Normalritning n:r 13.

Kopplingarna skola passa till Statens Jirnvigars standardkopplingar.
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Normalritning n:r 14.
Se § 18.

Kopplingar, slang och slangnippel till tryckluftboroms for normalspariga jarnvagar.

Matt i mm.
Kopplingarna skola passa till Statens Jdrnvigars standardkopplingar.
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Normalritning n:r 15.
Se §§ 20 och 74.

Hallare for signalskdrmar och- lyktor.

Skala 1/2. Matt i mm.
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Normalritning n:r 16.
Se §§ 34, 52, 89 och 104.

Flans for kontrollmanometer.

Full storlek. Matt i mm.
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Normalritning n:r 18.
Se §§ 47 och 99.

Dérnyckel till personvagnar.

Full storlek. Matt i mm.
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Normalritning n:r 19.
Se §§ 54 och 106.

Marke for snabbroms- och snabb-
lossningsventil.

Full storlek. Matt i mm.
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Normalritning n.r 20.
Se § 54.

Marke for axelavstand.

Full storlek.




Normalritning n.r 21.
Se § 54.

Marke for transitvagnar.

Full storlek. Matt | mm.
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MINIMUM |20




Normalritning n:r 22.
Se § 61.

Centralbuffert enligt tvakammarsystem for
smalspariga jarnvagar.

Skala 1/5. Matt i mm.

Qs %

ovi

L.

V)
-\
145

X
~
70—°|

'
V‘w‘
90 EXAKT

i P LU
N L] m.g82 !
P ——
1 )

-Jg‘..__ 80 ——=




Normalritning n:r 23.

Se § 72.
Anslutning for virmeledningsslang féor smalspariga jarnvagar.
Y Matt i mm.
Anslutningen skall passa till Statens Jarnvidgars standard.
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Normalritning n:r 24. =

Se § 72.

Kopplingar, slang och standror
till vakuumbroms for smalspariga jarnvagar.
. Matt i mm.,
Kopplingarna skola passa till Statens Jarnvigars standardkopplingar.
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Normalritning n:r 25.

Se § 72.

Kopplingar, slang och standrér
till tryckluitbroms f6r smalspariga jarnvagar.

Matt i mm.

Kopplingarna skola passa till Statens Jdrnvidgars standardkopplingar.
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